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Temaer I Innlegget

e Utvikling i reisevaner i Oslo og Viken fram til na

e Reisevaner og langsiktige konsekvenser av koronapandemien
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Reisevaner | Oslo og Viken
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Lang tradisjon for reisevaneundersgkelser | Norge
e Nasjonale reisevaneundersgkelser

1985, 1992, 1997, 2001, 2005, 2009, |
2013/14, 2016-19, 2020-24 B

O s

e Av stor betydning for
transportplanlegging hos en rekke
aktagrer

e Benyttes til a belyse en rekke ulike
transportrelaterte problemstillinger
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Reisevaner | Oslo og Viken

* Prosjekt om analyse av reisevaner i Oslo og

Viken
e Oppdragsgiver Prosam, med tilleggsanalyser
bestilt av Viken fylkeskommmune og av Ruter

e Forskjeller | reisevaner og rammebetingelser
i ulike geografiske omrader (RVU
2018/2019), samt
utvikling av reisevaner over tid

e Prosam-rapport 242

isev OI oVk
el

n. En
under: okl 2018/19

analyse av
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Kun 2 av 10 reiser | Indre Oslo er en bilreise

Hele landet
Viken fylke
Oslo kommune

Tidligere Dstfold fylke
Tidligere Akershus fylke
Tidligere Buskerud fylke

Indre Oslo

Oslo vest

Oslo nordgst
Oslo sgr

Asker og Beerum
Nedre Romerike
@vre Romerike
Follo

Sarpsborg
Fredrikstad

Moss

Drammen
Kongsberg
Resten av Buskerudbyen
Ringerike og Hole

0%

Transportmiddelfordeling for reiser til bosatte i ulike omrader. RvU 2018/19
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@Dkt kollektivandel og redusert bilandel | Oslo og Viken

Endring i kollektivandel

o (kt kollektivandel blant befolkningen |
Oslo og Viken:

e Fral7 %t 29 % i Oslo kommune
e Fral0 % til 15 % i Akershus fylke

Oslo @stfold Akershus Buskerud
[ ]1998 [_]2001 []2005 [ 2009 [l 2013/14 [l 2018/19

e Redusert bilfgrerandel:

Endring i bilfgrerandel

e [ra40 % til 26 % i Oslo kommune 6 eoeh e
= 55 56 37 57 55 o
29 31
26
Oslo @stfold Akershus Buskerud

[ J1998 []2001 []2005 [ 2009 [l 2013/14 [l 2018/19
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Endring i reisevaner er seerlig stor pa arbeidsreiser

o (kt kollektivandel blant befolkningen |

Oslo og Viken:
I 0/ ; Endring i transportmiddelbruk pa arbeidsreiser,
* Frals% tfl 29 % ' Oslo kommune bosatte i Oslo kommune 1998 - 2019
e Fra 10 % til 15 % i Akershus fylke 46% 47%

42% 41% 39% 41%

e Redusert bilfgrerandel:

e Fra 40 % til 26 % i Oslo kommune 25% 23%

e Endringen er seerlig stor for arbeidsreiser 1998 2001 2005 2009  2013/14 2018/19
i OSlO Kollektiv —e=Bilfgrer
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Feerre yrkesaktive har gratis parkering hos arbeidsgiver

e Faerre med tilgang til gratis p-plass pa
arbeid, seerlig 1 Oslo

e | Oslo er det ogsa faerre med tilgang til
bil

e | de tidligere Viken-fylkene er det noe
flere med tilgang til mer enn en bl

Prosentandel med gratis p—plass hos arbeidsgiver (yrkesaktive
med fgrerkort og bil) blant bosatte i ulike omrader

92 93
88 87 — 89
] 85 79 80 7& 86 79 85 81 77
71 70
Oslo @stfold Akershus Buskerud
[ 11998 [_]2001 []2005 [ 2009 [l 2013/14 [l 2018/19
Prosentandel som bor i en husholdning Prosentandel som borien
uten tilgang til bil husholdning med tilgang minst to biler

50 52

44 4, %5 -

36 ]
31 33 32 34
25
20 18 18 47 17 17
T |7 .

Oslo: ikke bil Akershus: ikke bil Oslo: to biler eller mer Akershus: to
biler eller mer
[ 1998 [_]2001 []2005 I]2009 [l 2013/14 [l 2018/19
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Reisevaner og langsiktige konsekvenser av
koronapandemien
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VI har vurdert de langsiktige effektene av pandemien
gijennom flere utredninger det siste aret

— o e Endring i reiser med lokal kollektivtransport i
Notat P o Kristiansand, Drammen, Stavanger og
i Bergen (Fire kollektivselskaper, var 2020)
koronapandem Rapport Urbenet Analyse @
Endring i reise\ Rapport o . ° f I . I d . . . .
Kobrapariem] ssplan viak O Oppfalgingsanalyse av endring i reisevaner i
| olvannet av | 5 Drammensomradet (Brakar, hgst 2020)

e Analyse av endring i togreiser pa @stlandet
(JDIR, hgst 2020)

e Sammenstilling av langsiktige effekter av
pandemien — nasjonal prognose (KS, var
2021)

h\
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Felles problemstilling og fremgangsmate

1. Markedsundersgkelse for a vurdere
Problemstilling: reiseaktivitet, bruk av hjiemmekontor/
digitale mgter og motstand mot trengsel

. Far koronautbruddet
. Under koronautbruddet

«  Nar koronaviruset ikke lenger er en
trussel (vaksine e.l.)

Hvilke langsiktige

effekter kan
koronapandemien
ha pa reisevaner og

referanser? . . .
P 2. Alternativ beregning basert pa

teoretisk etterspgrselseffekt
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Alle undersgkelsene viser en betydelig langsiktig nedgang |

reiseaktivitet

Prognose for langsiktig nedgang i reiser:

-17%

B Hoy [ Lav

-13%

Lokal kollektivtransport
fire byomrader

-18%

-29%

Togtransport pa det
sentrale @stlandet

-10%

-15%

Nasjonalt prognose (KS)

Direkte effekt fra
undersgkelsen trolig
noe overdrevet

Forventer avtagende
effekt etter tilpasning
til ny «<normal»

Starre effekt | de
starste byomradene
enn nasjonalt
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Viktigste arsaker til redusert reiseaktivitet er
gkt bruk av hjemmekontor

Andel som vil ha mer hjemmekontor etter koronapandemien:

45% e 33-45 prosent oppgir at de vil bruke
hjemmekontor mer enn
far koronautbruddet

33%

e Noe flere i Osloomradet enn
andre steder

@G . .
Lokal koll.transport Togtransport pa det - 8-18 % feerre arbeidsreiser
fire byomrader sentrale @stlandet
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... 0g motstand mot trengsel som falge av @kt frykt for
smitte

@kning i preferanse for & unnga trengsel om bord:

«  34-45 % gkning i preferanse for &
45% unnga trengsel om bord pa
kollektivtransport

34%

« Ogsa starre effekt i Osloomradet,
trolig pga. mer trengsel

- Mer belastende reisetid gir negativ
etterspgrselseffekt
(5-10%)

Lokal koll.transport Togtransport pa det
fire byomrader sentrale @stlandet
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Flertallet av kollektivreisene overfgres til bil:
negativt bade for inntekter og mal om redusert biltrafikk

Fordeling av reisebortfall fra kollektivtransport:

Il Overfaring til bil

[] Overfaring til SIG » Kollektivreiser som overfgres til bil:
I Bortfall av reiser

— Pavirker inntektsgrunnlaget og er i tillegg i strid
med miljgpolitiske mal

 Kollektivreiser som ikke gjennomfares,
eller som overfgres til sykkel/gange:

— Bidrar til miljgmal og gir gkt kapasitet til
gjenveaerende passasjerer
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Hjemmekontoreffekten dominerer,
samlet sett forventes en nedgang i biltrafikk

Resultater fra nasjonalt prognose (KS):

e Hjemmekontoreffekten gir 4-9% feerre bilreiser i M Lo
rushtiden [Hay
3%
e Overfgring til bil som fglge av motstand mot trengsel
pa kollektivtransport gir 1-3% gkt biltrafikk %

e Netto nedgang i biltrafikk pga. dominerende
hjemmekontoreffekt (2-8% feerre bilreiser i rush)

e Forvente feerre bilreiser, samtidig som bilreisenes

-8%

andel av motorisert transport trolig vil gke 9%
o _ Hjemmekontor-  Trengsels-  Netto endring
* Fortsatt viktig a jobbe med tiltak som bedrer effekt effekt i bilreiser

konkurransekraften for kollektivtransport
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Ulike prisvirkemidler kan bidra til a redusere reisebortfallet
for kollektivtransport

o Etterspgrselsstyrende prising for a redusere trengselsulempen:
e 80% synes redusert pris pa avganger med ledig kapasitet bagr benyttes
e 50% positive til honngrrabatt som kun er gyldig utenfor rush

e 60% mener slike virkemidler har blitt mer relevant etter korona

e Nye billettslag tilpasset det gkende «av-0g-til»-segmentet:
e |avere reisefrekvens gjgr periodekort mindre relevant
e [Interesse for produkter som knyttes til antall reiser heller enn periode
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Oppsummert

e Fram til na: gkt kollektivandel pa bekostning av bilreiser i Osloomradet

e Gjelder seerlig arbeidsreiser
e [eaerre har tilgang til bil og feerre kan parkere gratis hos arbeidsgiver

e Effekt av koronapandemien: feerre bil- og kollektivreiser
e @kt bruk av hjemmekontor og motstand mot trengsel er de viktigste forklaringsfaktorene
e Feaerre kollektivreiser, hvor en stor andel av kollektivreisene vil overfares til bil
e Hjemmekontor-effekten dominerer, forventer en total nedgang i antall bilreiser
e Viforventer starre effekt i de starste byomradene enn nasjonalt

e Behov for virkemiddelbruk som demmer opp for disse effektene
e Tiltak som bedrer kollektivtransportens konkurranseforhold mot bil
e Endret reisefrekvens gir inntektstap for kollektivselskapene og behov for nye billettslag
e Kan veere et godt tidspunkt for a innfare mer effektiv prising av kollektivtransport



