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Osloregionens arbeid med innspill varen 2020 til lgzsninger
og prioriteringer i NTP 2022-2033

Forslag til vedtak:
1. Interessepolitisk utvalg tar saksfremlegget med hovedmomenter til hgringssvar til orientering.

2. Interessepolitisk utvalg gir administrativ NTP-gruppe og sekretariatet i Osloregionen i oppgave
a bearbeide beslutningsunderlaget som sak til behandling i styremgte 23. mars 2020, basert
pa diskusjoner og innspill i mgtet 17. mars.

Saksfremstilling:
1. Innledning

Regjeringens invitasjon til innspill med frist 14. mai

Som en del av Regjeringens arbeid med NTP 2022-2033 har Samferdselsdepartementet invitert i brev
av 21. november fylkeskommunene, de starste bykommunene, Sametinget og KS til & fremme sine
forslag til prioriterte lgsninger for & handtere utfordringene pa transportomradet de kommende arene,
med frist innen 14. mai 2020. Samferdselsdepartementet sier fglgende:

«Samferdselsdepartementet gar na inn i en fase i arbeidet med ny Nasjonal transportplan der
oppmerksomheten vil bli rettet mot Igsningene som skal handtere de sentrale utfordringene pa
transportomradet. Lgsningene kan veere prioriterte satsingsomrader, prosjekter eller konkrete
tiltak.

For Samferdselsdepartementet er det viktig a fa fylkeskommunenes, de stagrste bykommunene
og Sametingets forslag til prioriterte lgsninger som mest mulig effektivt svarer ut de viktigeste
utfordringene.

Vi ber om at fglgende vektlegges i arbeidet med innspillene:
o Forslag til lasninger blir fremstilt i prioritert rekkefglge.
e Lasningene ma veaere egnede til & handtere de identifiserte utfordringene. Det er viktig
at sammenhengen mellom utfordringer og forslag til Igsninger er godt beskrevet.
e Fylkeskommunene og storbykommunene bes om a gjare rede for i hvilken utstrekning
de prioriterer & gjennomfgre lgsningene pa omrader hvor de selv har et ansvar.»

I tillegg vil departementet invitere naeringslivet og interesseorganisasjoner til innspillskonferanser
sommeren/hgsten 2020.

Osloregionens arbeid med innspill til NTP

Nar det gjelder Osloregionens oppfalging av NTP-arbeidet er fglgende hentet fra styresak 50/19:

Det vil gjennom vinter/var 2020 utarbeides et beslutningsunderlag for Osloregionens innspill til
Samferdselsdepartementet. Dette vil legges fram for behandling i styret varen 2020.
Beslutningsunderlaget vil veere basert pa innhold og dreftinger fra NTP-konferansen 25.
november, diskusjoner i Osloregionens faggrupper og resultater fra Osloregionens gods- og
logistikkprosjekt.



Det skal ogsa utarbeides forslag til en kommunikasjonsplan for & synliggjare Osloregionens
innspill og som bidrar til & fremme regionens gjennomslagskraft opp mot nasjonale
myndigheter.

Nedenfor er Osloregionens arbeid med NTP i 2019 listet opp i kronologisk rekkefglge til informasjon:

e April/Mai 2019: Osloregionens innspill til hovedutfordringer, vedtatt i Samarbeidsradet 11. april
2019.

e August 2019: Seminar pa Arendalsuka 2019 med gods og logistikk som tema

e 1. oktober: Hgringssvar til Ekspertutvalgets utredning Teknologi for baerekraftig bevegelsesfrihet
og mobilitet

e 25. november: NTP-konferanse i samarbeid med @stlandssamarbeidet, NHO Viken Oslo og LO
Viken Oslo.

Osloregionens innspill til NTP varen 2020

Osloregionen er ikke direkte invitert til & levere et direkte innspill, men gnsker som oppfalging av
fjorarets utfordringsprosess & sende en hagringsuttalelse. Sekretariatet gnsker at denne skal reflektere
overordnede prioriteringer og lgsningsforslag som hgringsinstansene i Osloregionen er opptatt av.
Hvis ogsa fylkeskommunene i Osloregionen, Oslo kommune og eventuelt @stlandssamarbeidet
vektlegger de samme overordnede Igsningene i sine hgringssvar, gker sannsynligvis muligheten for
gjennomslag i den videre prosessen.

Transportetatene har frist 13. mars for & levere sine forslag til prioriteringer og lgsninger. | skrivende
stund er disse ikke kjent, men i det videre arbeidet med var NTP-uttalelse vil det veere viktig & fange
opp forslag som har betydning for Osloregionen. Den endelige hgringsuttalelsen bgr for gvrig
vektlegge at satsing pa god infrastruktur og lgsning pa kapasitetsbegrensningene i
Osloregionen/Oslonavet vil ha stor betydning ogsa nasjonalt for fremkommelighet og nzeringslivets
konkurranseevne. | en innledning kan det ogsa veere aktuelt a drafte fullfaring av prosjekter i
gjeldende NTP, og ikke minst vedlikeholdsetterslep bade for vei og bane.

Under punkt 3 i dokumentet nedenfor har sekretariatet utarbeidet et forelgpig forslag til overordnede
lzsninger pa utfordringene pa transportomradet, som kan bearbeides videre til en hgringsuttalelse
frem mot fristen 14. mai. Punktene er basert pa Osloregionens, Vikens, Innlandets og Oslos
utfordringsdokumenter fra varen 2019, dessuten pa problemstillinger lgftet i transportetatens
utfordringsdokumenter og ekspertutvalgets uttalelse. Noen av Igsningsforslagene er ogsa hentet fra
Miljgdirektoratets «Klimakur 2030», som for gvrig har hgringsfrist 30. april 2020.

Det foreslas at Osloregionens administrative NTP-gruppe, sammen med sekretariatet arbeider videre
med utkastet til hgringsuttalelse med sikte pa gode fellesformuleringer som ogsa kan innga i
fylkeskommunenes og Oslo kommunes hgringsuttalelse. NTP-gruppen kan i dette arbeidet veere en
katalysator, og dessuten fange opp relevante innspill fra kommuner og regionradd som ikke har formell
hgringsrett.

2. Kommunikasjon

Mal for kommunikasjonsarbeidet:

Hovedmal: Styrke regionens gjennomslagskraft ovenfor nasjonale myndigheter.

Delmal 1: Fylkeskommuner, Oslo kommune, @stlandssamarbeidet og Osloregionen har felles
formuleringer i sine innspill til Samferdselsdepartementet.

Delmal 2: Osloregionens medlemmer bruker felles formuleringer p& utfordringsbildet og lgsninger pa
overordnet niva i sin kommunikasjon.

Malgrupper for kommunikasjonsarbeidet

e Interne malgrupper: medlemmer (fylkeskommuner, kommuner), @stlandssamarbeidet

e Eksterne malgrupper: politikere pa nasjonalt niva (Stortinget og regjering),
Samferdselsdepartementet, transportetater



Kommunikasjonsplan

En kommunikasjonsplan vil blant annet inneholde fglgende:

e Forslag til medieutspill bade fra Osloregionen sentralt og fra fylkeskommunene/regionene

¢ Relevante, lokale caser som belyser hovedutfordringene

e Utkast til kronikker og innlegg som kan brukes i en lokal kontekst

¢ lllustrasjoner/infografikk som viser fakta om regionen, utfordringer og muligheter, og som kan
brukes gjennom hele NTP-prosessen

En mer detaljert kommunikasjonsplan vil bli utarbeidet i forkant av styremgtet 23. mars.
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kommunene utfordringsdokument) (Kilde: Ekspertutvalgets
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en mate som ikke
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Ansvar: Staten

(Kilde: Klimakur)

slik at Alnabru avlastes

Ansvar: Staten,
fylkeskommunene og
kommunene

(Kilde: Osloregionens areal- og
transportstrategi)

Ansvar: Staten

(Kilde: Osloregionens
areal- og transportstrategi)

teknologirisikovurderinger

Ansvar: Staten

(Kilde: Transportetatenes
utfordringsdokument om
byomradene)
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Ansvar:
Fylkeskommuner,
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(Kilde: Klimakur,
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Osloregionens
hgringssvar til
Ekspertutvalgets rapport)
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