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Klimamalene som skal nas innen 10 ar

v 40 % reduksjon i utslippene av CO2-ekvivalenter i ikke kvotepliktig
sektor innen 2030 (sammenlignet med 1990-niva), der transport utgjar
ca. to tredjedeler av naveerende utslipp

v Regjeringen (Granavolden erklaeringen): Utslippene fra veitrafikken
skal reduseres med 50 % innen 2030 fra 2005-niva

v  Prognose T@l i f. m. NTP 2022-2033: 80 % vekst i transportarbeidet i
veinettet innen 2050 og ca. 50 % vekst for skip og godstog

ﬂrlig vekst, % Veg Sjo Jernbane SUM
2018-2030 213 2.05 1.62 2.05
2030-2050 1.80 0.96 1.13 1.14

2018-2050 1.92 1.37 1.31 1.48
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Flere mater a redusere utslippene pa

O

Tiltak for & dempe veksten i gjennomsnittlig kjgrelengde, benevnt som
transportarbeidet per tonn

Tiltak for & gke volumet per varetransport, som tilrettelegging for
starre kjgretayenheter til og fra distribusjonsomradet

Tiltak for a gke kollektivandelen, dvs. gkt transport av gods med skip
0g tog

Tiltak for & konvertere transportmidlene til energibzerere med lavere
utslipp av gasser og partikler, dvs. endringer i sammensetningen av
bilflaten og skipsflaten

Ingen nasjonale trafikk- og utslippsmal for neeringslivets transporter, med
unntak av konverteringsmal for varebiler og lastebiler til andre
energikilder
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Gods overfgres til veitransport 1 betydelig omfang

Antall containere (TEU) transportert over 300 km innenriks
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| 2012 ble hver tredje containerenhet (TEU) med transportavstand over 300 km
Innenriks fraktet med skip eller tog. |1 2018 er dette redusert til hver fjerde enhet.
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Transportutviklingen pa bane (tonn), eks. jernmalm
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Den intermodale trafikken utgjer 31 % av godsvolumet og 62 % av transportarbeidet,
Inkl. sjgmat og farlig gods (SSB)
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@nskelisten fra CargoNet pa Jernbaneforum 2019

- Miljostetteordning for gods pa bane ma
Miljgstotte- realiseres pa lik linje med andre land
ordning
- Ma ha virkning fra og med 2019

- Investeringer som reduserer enhetskost og som
bedrer konkurranseevnen mot vei

Infrastruktur * Lengre tog
+ Raskere tog

« Bedre prioritering av ruter
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Jernbanedirektoratets godsstrategi — sept. 2019

v' Godsanalysen 2016 (modellanalyse): Bare 7 % av transportmengden pa vei
har andre muligheter, og at kun 2 % faktisk kan overfgres fra vei til andre
transportmidler, og forutsatt at det iverksettes sterke tiltak (5-7 mill. tonn)

v' Malet om 30 % godsoverfaring fra vei til bane for transporter over 300 km
innen 2030 (7 mill. tonn) innebaerer at kombitrafikken i banenettet ma fordobles
sammenlignet med i 2017 (her er konkurranseflaten starst)

v’ Vektlegging av tiltak for & redusere enhetskostnadene.

v Modellanalyser av kapasitetsutvidende tiltak pa hovedstrekningene for a kunne
gke lengden pa godstogene fra 400-500 meter til 600-750 meter

v' Ikke separate utredninger rundt industrigods, tammer og massevarer
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Modellanalyse av prioritering av godstog Oslo-Trh

«Som del av strategien har det blitt laget en innledende analyse der godstog
konsekvent prioriteres foran persontog (alle togkategorier) pa relasjonen Oslo -
Trondheim. Samlet framfaringstid for godstogene reduseres med 25 timer
(fordelt pa 17 tog), mens samlet framfaringstid for persontog forlenges med 16
timer (fordelt pa 132 tog).»

Nytten per godstog: Halvannen times reduksjon i framfgringstid
Tidstapet per persontog: 7 minutter i gjennomsnitt

Det er likevel ikke forslag til giennomfaring (men ytterligere utredninger), som
innfaring av katalogruter for godstog. Det foreslas at noen ruteleier med hgy
prioritet for godstog kan settes av pa forhand og for flere ar
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Samfunnsgkonomisk nytte av tilrettelegging for
lengre godstog

NNV NNB  Endring | eksterne  Endring | CO:z-
(Mnok) kostnader Alnabru  utslipp (tonn  godstransport fra veg
(Lastebilkm per dag)

Dovrebanen -700 | 0.8 -2367 -5803
(600m)
Sgrlands- -1641 | 0.89 -3548 -8bB7
banen (600m)
Bergens- -11 | -0.02 -53b5 -12732
banen (600m)
Kongsvinger- 1604 | 256 -8439 2233
banen (740m)
Alnabru 119 0.04 -232 -10243 -14602
Totalt -G29 -232 -29951 -39470

Investeringer i kryssingsspor for tog med lengde pa 600-740 meter

Samfunnsnytten av lengre godstog pa @stfoldbanen er ikke beregnet
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Konkurransekravene - arbeidspakke 3
v’ Leveringspresisjonen ma minimum veere pa niva med lastebiltrafikken
v’ Transporttiden dgr-dgr ma veere som lastebiltransportene, eller kortere

v Operatgrene ma ha egenfinansieringsevne til 8 henge med i den
teknologiske utviklingen og kunne ta risiko

v' Infrastrukturforvalterne ma skape langsiktig, stabile rammebetingelser
for gods pa bane og for sjgtransporten

v Inntrykket av jernbanen som transportsystem hos vareeierne ma
endres

Den statlige strategien ivaretar de gkonomiske faktorene, men det er
uklart hvordan konkurranseevnen skal styrkes pa de andre omradene
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Diskusjon

Er moderate statlige infrastrukturinvesteringer i
eksisterende transportarer for skip og godstog, i
kombinasjon med insentiver for endring av
kigretayparken, nok til a redusere utslippene fra
godstransportene i veinettet med 50 % | lgpet av ti
ar?

Hvis nel, hvilke stgrre grep kan/bar gjgres i tillegg?
Hva savnes fra transportetatene?
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Ulike aktgrers rolle for a redusere utslippene

Arbeidspakke 4

Lovverk, infrastruktur, arealer og
pkonomiske virkemidler

Statlige etater

Kj@pere av varer
og tjienester,

Bedrifter
Forbrukere

SOMm:
Leveranddrer av -
i Fylkeskommuner
varer og tjenester -
e Offentlige etater

Offentlige etater:
Myndighetsutgvelse og innkjgp egen regi
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CO2 utslippene fra veitrafikken

Beregnet utslipp Oslo og Akershus 2017 Tonn CO2 Andel
Busser 64 696 4 %
Personbiler 778 861 52%
Tunge kjgretogy 404 527 27 %
Varebiler 236413 16 %
Sum 1 484 497

Kilde: Klima- og miljgdirektoratet

| arbeidspakke 1 ble utslippene beregnet til ca. 3,2 mill. tonn i Osloregionen i
2017, der 46 % var relatert til varebiler og lastebiler
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Trafikken med store godsbiler til, fra og gjennom Oslo

Til Oslo Fra Oslo Sum Andel av godset Internti Oslo
Varegrupper Tonn (1000 Tonn/tur Tonn (1000) Tonn/tur Tonn (1000) Tonn  Turer  Tonn (1000)
Dagligvarer 4016 10,8 4038 11,6 8 054 32% 41 % 1375
Byggevarer 1332 18,2 1031 15,2 2 363 9% 8 % 1358
Massetransport og avfall 3730 20,1 7 078 23,6 10 808 43 % 28 % 5 868
Industrivarer 1004 8,1 950 7,5 1954 8% 14 % 296
Drivstoff og kjemiske produkter 303 17,8 1469 19,3 1772 7% 5% 714
Ukjent 168 4,2 132 3,7 300 1% 4% 54
Sum 10 553 7,0 14 698 9,7 25251 9 665

Kilde: T@I rapport 1622/2018

Det ble transportert ca. 35 mill. tonn fordelt pa 2,6 mill. turer
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Utviklingen de naermeste 3-4 arene

Utslipp av CO2 fra veitrafikken Forventet utvikling
Privatbiler og busser 50 % Jevn nedgang
Vare- og tjenesteforsyning 25 % Flat utvikling
Bygg og anlegg og industri 25 % Sterk vekst
Derav varedistribusjon i bysentra 2-3% Jevn nedgang
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600 mill. kr. til kommunale klimasatsprosjekter 2016-2019

Klimasats prosjekter areal og transport 2016-2019 Antall

Areal- og transportplanlegging i spesifikke geografiske omrader 115 Halvparten pagar
Stgtte til nettverksamarbeid, inkl. med naeringslivet (20 prosjekter) 75 fortsatt

Ladepunkter og ladestasjoner, mest for kommunale kjgretgy/drosjer 170

Sykkelprosjekter, som laneordninger, parkering, skonomisk stgtte etc. 110 Fa prosjektet relatert
Kartlegging av reisevaner og tiltak kollektivtransport 50 til gods og logistikk
Produksjon og distribusjon av biogass eller hydrogen 40

Avfallsinnsamling, -behandling og -deponering 30 Mest konkrete tiltak
Fossilfrie anleggsplasser 12 knyttet tinl investeringer,
Sum areal og transport 602 men ogsd noe planer og
Byggelaterte prosjekter 140 nettverk

Klimavennlige innkjgp, som kompetanse og anskaffelsesveiledere 20

@vrige prosjekter, fortrinnsvis angaende ferger, mat og landbruk 116

Sum totalt 878

Inntil 50 % tilskudd



Prosjekter med elementer av naeringstransport

Prosjekter som har elementer av nzeringstransport

Prosjekteier

Fyllestasjoner for biogass eller for flere energibaerere
Klimanettverk med nzeringslivet, uspesifisert

Areal- og transportstrategi for Mjgsregionen
Redusert avfallstransport med smarte sgppeldunker
Redusere massetransport, mer utslippsfri transport
Overgang til klimangytralt drivstoff

Klimavennlig bylogistikk i Drammen - forprosjekt
Elektrifisering av varetransport

Utprgving av sma el-lastebiler i smaby.
Transporthub Asker sentrum, konseptutredning
Utslippsfri varelevering i sentrum

14 prosjekter
20 prosjekter

Oppland FK 950000
Trondheim kommune 3 700 000
Oslo, Fornebubanen 4 000 000
Oslo, renovasjonsetaten 250000
Drammen kommune 240000
Bymiljpetaten 250 000
Flekkefjord kommune 150 000
Asker kommune 550000

Stavanger kommune 240000
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Spesifikke temaer for drgfting av roller

v’ Energistasjoner for godsbilene

v' Bydistribusjon

v Innkjgp av transporttjenester

v" Areal — og transportplanlegging for C-bedrifter

v Minimering av transportarbeidet ved store infrastrukturprosjekter
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Mange store utbyggingsprosjekter
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Kun prosjekter som bergrer Baerum kommune
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Og de kommer med svak samordning..

.... som kommer samtidig, og de kommer na...

Stein per prosjekt (pam3)
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Bilder fra Tore Gulli, Baeerum Ressursbank
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Konsekvenser uten samordning og nye lgsninger

De negative klima- og miljoeffektene fra prosjektene
kan bli betydelige

Total steintransport:
1,1 mill. lastebil-lass

» 141 mill. kilometer samlet
Kjoredistanse

» 652 000 tonn CO,-eq

BERUM KOMMUNE U
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Helt avgjgrende med felles lgsninger neaer uttaket

Levere masse til anlegget direkte

eller via mellomlagring ~— BEHANDLINGSANLEGG —

—————— PROSESSER ——

[
PROSIJEKTER r-- Pl
i B — B-i -
| i -1 ” r:';!...- ot - '. IP!‘ '
A - 4Sum—— <) ™
Henter/leverer - A “ —T — ﬂ-

Erll-ll-l

strekninger eller punkter

Type masse

J  Produkter

Levere produkter til s

prosjektene eller andre kunder
Bearbeiding av masse til

produkter i anlegg

lllustrasjon: NTNU og Spring Consulting
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Spgrsmal for drafting

Hvilke temaer er det gnskelig at vi drafter naermere i arbeidspakke 4?

Hva skal prioriteres hgyere for a na utslippsmalene for gods?
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