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Gods og logistikk — et kommersielt marked
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De mest areal- og transportintensive basisnaeringene:

Skogsvirke, massevarer (korn, stein, mineraler, avfall), byggevareindustri og

dagligvarer
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Malet mot 2040
Flerkjernet og konsentrert utvikling:

v Konkurransedyktige, arealeffektive
neeringsklynger basert pa naturgitte
fortrinn og kollektive transportlgsninger

v' Demping av veksten i lastebiltrafikken
over lange avstander

v" Inntil én times kjaring fra Oslo i for a
kunne avlaste byene med areal- og
transportintensive logistikkoppgaver

v Omkjagringsveier utenom Oslo (Ring 4)

En infrastrukturplan for samordnet naering-,
areal og transportutvikling
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Utviklingen siden 2012 innen gods og logistikk

v Mer ordrebasert vareforsyning til mottaker, uten regional mellomlagring
v Endrede prioriteringer i banesektoren

v’ Bortfall av eksportrettet industri, og primaert i skognaeringene

v Konsolidering av logistikksentrene i st@grre enheter i randsonen til Oslo
v Hay byggeaktivitet og store infrastrukturprosjekter i byene

v’ Tiltakende arealknapphet i og rundt byene for gods og logistikk
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Betydelig vekst i tungtrafikken i1 hele regionen

o
E6 Svinesund (+22%)

e

Antall tunge kjgretgy: 2012 2018 Vekst % endring
Rv 4 Lygna s@r 652 898 246 37,7%
Rv 4 Hagantunnelen 1167 1449 282 24,2 %
E6 @yer spr 1310 1639 329 25,1 %
E6 Otta sgr 1027 1204 177 17,2 %
Rv 3 Rena s@r 900 1103 203 22,6 %
E18 Hanekleiva sgr 3082 3722 640 20,8 %
E134 Strgmsastunnelen 1802 2295 493 27,4 %
Rv7Fla 661 860 199 30,1%

Trafikkveksten i tunge kjaretay er
hgyere i hovedveinettet enn
gjennomsnittlig trafikkvekst

Skjev retningsbalanse mot
Kontinentet — 3x mer trafikk mot nord
enn mot sar

lllustrasjon av trafikkveksten i tunge kjgretgy 2012-2018 (SVV)

| flowchange.no



FLOWCHANGE

Prognose fra Tl rundt veksten i1 tunge kjgretgy

Tonnkilometer 2012-2018 2018-2028 2018-2040
Dstfold 17,6 % 27,7 % 56,3 %
Akershus 17,3 % 25,4 % 51,2 %
Oslo 19,4 % 26,7 % 54,4 %
Hedmark 13,7 % 19,2 % 38,2 %
Oppland 11,7 % 19,6 % 42,5 %
Buskerud 16,2 % 23,1 % 46,6 %
Vestfold 14,8 % 23,6 % 48,4 %
Sum hele landet 13,7 % 22,1 % 45,0 %

Kilde: TAI rapporter 1554 og 1555 i 2917, med siste oppdatering til Statens
vegvesen, region gst, i mars 2019

| flowchange.no



Ulik tungtrafikkvekst i transportkorridorene til hovedstaden

Trafikkmalinger for tunge kjgretgy (> 5,6 m),
malt i arsdggntrafikk (ADT), i 2018, og trafikk- e
veksten i de ulike korridorene fra 2012-2018 | Slakteren *%n&
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Prognosen er 31 % vekst i tungtrafikken mot 2030 (T@I)

Trafikkframskrivninger for tunge kjgretgy fra
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Utviklingen 1 havnene og I sjgtransporten

v’ Styrket konkurranseposisjon vedrgrende stykkgods fra europeiske
destinasjoner, bade for ferge (ro-ro, ro-pax) og containerskip (lo-lo),
men tap av markedsandeler innenriks til veitransport

v' Havnene har blitt viktigere for det grovere godset, som massevarer,
byggevarer og skogsvirke — der etterspgrselen ikke kan ivaretas fullt ut

v" Ingen ledige arealer igjen for stgrre naeringsetableringer som er
avhengig av sjgtransport, med unntak av Tofte (og krevende her ogsa)

v' Kamp om havnearealene etter hvert som havneomrader konverteres til
annen byutvikling. Etablering av neerliggende innlandsterminaler der
dette er konkurransedyktig

| flowchange.no



Utformingen av en godshavn FLOWCHANGE

Massevarer | Containere Last stykkgods

Kaiomrade

Kontorer,i innelager, verdizkécnde tienester
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Utviklingen i importen fra Europa med skip
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Lossing av massevarer over havnene (tonn)

(stein, sement, gjgdsel, avfall)
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Utviklingen I jernbanetransportene

v' Krevende rammebetingelser i konkurransen med andre transportmidler og
med persontrafikken om kapasitet i banenettet

v’ Betydelig vekst i eksporten av mindreverdig skogsvirke, og fortrinnsvis til
industrien ved Vanern

v Dersom tidskritisk gods pa bane skal veere konkurransedyktig ma trafikken i
stor grad avvikles utenfor IC nettet, dvs. at nye Igsninger ma til

Egen arbeidspakke om godsoverfagring og om terminalstrukturen i Oslofjorden
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Eksporten til Sverige med lastebil, godstog og ferge
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Mest massevirke og rastoff til LKAB. Eksporten til Sverige av massevirke er ca. 4 %

av svenskenes egen skogproduksjon — stor sannsynlighet for gkt etterspgarsel.
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Importen til Norge med godstog er marginalisert

M Vegtransport M Bil/tilhenger pa fartgy W Jernbanetransport
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Kun 3,7 % av importen til Norge fra europeiske destinasjoner med ferge, lastebil
godstog var pa skinner i 2018
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Naeringsetableringer 2000-2017

{
)

bt . 'ing)éu & ! s
o ., O Norﬂ.ma
/“

Transport og lagring
Varehandel
Industri

el | O

Andre lagerhaller

Rakkestad

O S %\ Sotihegda ®
@ L
A
J o Shing Aurskog
{ .
'SQN .
‘ ®Q¢Mhn9en
/ . O®
= oex’ *
Hokksund en ¢ . Fosser
o 4 okstadelva , &
o - 7 i Xe Loken
f ﬁosun.. Ny 34 w3
/ / 3 ‘ .’\/ g
i . o) 3,
< Bdite
.
Shudensd
leberg
Endsloss L.urtm
» Sande »
. . .
R
. -
.
' serps @
el Hot s o H
Hittin} . -
. N " .
t . \ . steand
N W,
. %
- 0 Y w
4 - \".0/’\1

Remskog

Kilde: TQI

16

| flowchange.no



FLOWCHANGE

Antall lagerhaller per kategori 231 232 239 Sum
Antall bygninger juni 2017 178 15 9203 1096
Antall bygninger august 2011 167 12 1078 1257
Vekst 2011-2017 11 3 -175 -161
Samlet bygningsflate per kategori 231 232 239 Sum
Bygningsflate juni 2017 329 076 23 522 777 917 1130 515
Bygningsflate august 2011 295 925 19 166 886 727 1201818
Vekst 2011-2017 33 151 4 356 -108 810 -71 303
Vekst i % 11 % 23 % -12 % -6 %
Endring i bygningssterrelse 231 232 239 Sum
Gjennomsnittig bygningsflate jun 2017 1849 1568 861 1031
Gjennomsnittlig bygningsflate aug 2011 1772 1597 823 956
Vekst 2011-2017 77 -29 39 75
Vekst i % 4 % -2 % 5 % 8 %

Mange lagerhaller i Oslo — begrenset netto utflytting

1094 lagerhaller

til vareforsynings-
formal per mai 2019,
samt 110 nye enheter
med etablerings-
tillatelse

Samlet arealbruk
2000-3000 dekar

Endringer i lagerbygningenes sammensetning i perioden 2011-2017 i Oslo kommune.
Kilde: Felles kartdatabase og statistikk for 2011 fra Byplanavdelingen i Oslo kommune
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Redusert utslipp ogsa i tungtrafikken

Utslippsreduksjon per kjgretgykategori i Osloregionen
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Langt igjen til 50 % fossilfrie, tunge kjgretgy 1 2030

v’ Lite utbud av lastebiler med konkurransedyktige, fossilfrie energibaerere
far 2025 (hydrogenelektriske eller batterielektriske lastebiler)

v Utviklingen kommer raskere for varebiler og biler i bydistribusjon

v Det mest konkurransedyktige transporttilbudet til fossile energibaerere pa kort
sikt er fornybart drivstoff, som biogass, bioetanol eller biodiesel

Produksjonsenheter for fornybart drivstoff er i demonstrasjonsfasen |
Osloregionen, som pa Tofte (biodiesel) og pa Honefoss (bioetanol), med eventuell
beslutning om etablering av fullskalaanlegg i 2022/2023.
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