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Gods overfgres til veitransport 1 betydelig omfang

Antall containere (TEU) transportert over 300 km innenriks
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| 2012 ble hver tredje containerenhet (TEU) med transportavstand over 300 km
Innenriks fraktet med skip eller tog. |1 2018 er dette redusert til hver fjerde enhet.
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Transportutviklingen pa bane (tonn), eks. jernmalm
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Den intermodale trafikken utgjer 31 % av godsvolumet og 62 % av transportarbeidet,
Inkl. sjgmat og farlig gods (SSB)
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Importen til Norge med godstog er marginalisert

M Vegtransport M Bil/tilhenger pa fartgy W Jernbanetransport
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Kun 3,7 % av importen til Norge fra europeiske destinasjoner med ferge, lastebil
godstog var pa skinner i 2018
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Eksporten med ferge, bane og veitransport (tonn)
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Hva ma forbedres?

v

v

Leveringspresisjonen ma minimum vaere pa niva med lastebiltrafikken
Transporttiden dar-dgr ma veere som lastebiltransportene, eller kortere

Operatgrene ma ha egenfinansieringsevne til & henge med i den
teknologiske utviklingen og kunne ta risiko

Infrastrukturforvalterne ma skape langsiktig, stabile rammebetingelser
for gods pa bane og for sjgtransporten

Inntrykket av jernbanen som transportsystem hos vareeierne ma
endres
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Temaer for refleksjon/diskusjon

v Malet om godsoverfaring til kollektiv godstransport med skip og tog
oppnas ikke med naveerende kurs. Bgr malet skrotes? Svar: Nei, altfor
tidlig a forutsette store, positive endringer i veitrafikken

v Bgr jernbanesatsingen rettes mer mot det grove, volumkrevende
godset som produseres | Norge, fremfor fortsatt konsentrasjon rundt
transport av dagligvarer fra Osloregionen og til de stgrste byene langs
kysten? Svar: Ja

v’ Bgr satsingen pa gods sa langt som mulig legges utenfor det sentrale
linjenettet for persontrafikken (IC-nettet) og Oslo, slik Jernbane-
direktoratet foreslo pa lang sikt i strategien i 2016? Svar: Ja, alle
transportmidler trenger stabile rammebetingelser
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