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- 140 kg frukt/beer/grennsaker/ pote
430 kg avfall per person per ar

650 kg bensin /dies

8-12.000 kg bygge
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Overforing virker!

For import av konsumvarer og industrigods fra
Europa

— Frukt og grennsaker

— Mgbler og trelast
Norske vareeiere/importerer gar foran og er
engasjerte

— @kte kostnader (og utslipp) fra vegtransport er drivkraft

— Sosial/ekonomisk utjevning i Europa endrer betingelser

for og tilgang til arbeidskraft; sjafermangel i Europa

Nye containerlinjer, ny kapasitet, nye destinasjoner,
bedre kvalitet der-der

14 % vekst fra 2017-2018,
Prognose 2019: 11 % (14 % forste halvar)

Jun. 18 2019 - Jorn Askvik

BAMA har siden starten av samarbeidsprosjektet « Cool Osio Shortsea» i 2017 overfort mer enn
2.000 transporter fra vei til sjo. | en samtale med Logistikksjef Arve liseng, Transport Controlier
Joran liseng og Produktsjef for Sitrus Catrine Skogiand fikk jeg vite litt mer om den komplekse
logistikk operasjonen til BAMA og det faktum at Shortsea er et konkurransedyktig aiternativ
sammenlignet med vei

Kompleks logistikk operasjon

Arlig handterer BAMA totalt ca. 500.000 tonn frukt/grent. Mesteparten av dette er import fra 80
forskjeliige land.

Pa overordnet niva opereres det med arsprognoser. Prognosen serger for god kontroll pa
arsvolumet, men fanger ikke alle de operative variasjonene. | det operative opplever man
svingninger som en falge av bl.a veer, dette pavirker i neste rekke hvor produktene hentes fra.
Nar f.eks brokkolien, som etter pianen skulle hentes i Spania ikke moter kvalitetskravene til
BAMA, henter man disse fra Italia istedenfor.
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Sjologistikk knytter avfallsstremmer til
gjenvinnings- og sirkulasjonsmuligheter

Sortert avfall, returtrevirke, returpapir, plast

Sirkulasjonsgkonomien gir store endringer i vare-/materialstremmer

Gjenvinning og gjenbruk skjer ulike steder, i ulike industrier og i ulike markeder

Ofte gkt transportbehov, men stort overferingspotensial til sjgtransport med systematisk

tilrettelegging i havn

Store utslippsreduksjoner med kortere vegtransport

Dagens scenario: import av avfall til annen havn

Immingham (GB) Utslipp
Ca,
: ¥
Q 123 tonn CO2far
Mellomlager i indre Oslofjord
[ 295 Jonncozsar
L ¥
Forbrenning i Oslo 418 tonn CO2/ar

Mulig scenario: Import av avfall til Oslo Havn

Immingham (GB) Utslipp
LN
= ¥
Q 127 tonn CO2/&r
Mellomlagring Oslo Havn
[ 68 Jiomcozar
Lz &
Forbrenning i Oslo 191 tonn CO2/4r

Forskjellen pa 100.000

tonn med 50 km pa vei
eller 12 km pa vei
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Masselogistikk og mineralforvaltning

Sa kort vei som mulig til/fra
forbruks/produksjonssted

« 20 km er langt !

Byggerastoft:
+ tilslag til betong og asfalt

* entreprener-, grave-, rive- og
deponimasser

Modernisering av betong- og
asfaltproduksjon med sjotransport

KARTLEGGING AV INNENLANDS BULKTRANSPORT : \
Kartlegging av innenlands R \
bulktransport

Byneer masse- og gjenvinnings-terminal
med sjogtransport

Gjelder ikke bare Oslo-omradet
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Sjo/bane - ikke bare langt

i osLo
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Sluttrapport
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Intermodal Oslo

Figur 1 — Mulige landbaserte intermodale godsstremmer via Oslo havn
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Dette prosjektet viser klart at det med minimale tiltak er operativt mulig a fa til

et godt og attraktivt jernbanetilbud mellom Sydhavna og Alnabru. Et tilbud som

vil medfore overforing av betydelige godsvolumer fra vei til bane. Dette vil vaere
et tilbud som styrker sjotransportens konkurransekraft og gir mulighet for d

skape lavutslippslosninger over lange transportdistanser i dor-dgr segmentet.
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Budskap

1. Overforing fra veg til sjo virker pa transporter over 20 km (avhengig av volum), og
vareeiere er drivkraft for overforing

2. Overforingspotensialet er klart storst for relativt korte (bulk) transporter, men
avhenger av forstaelse og systematisk tilneerming fra havner og myndigheter

3. Konsolidering av sorterte masse-/avfallsstremmer i havn/langs kysten og sjorettet
kobling til foredlingsanlegg/markeder har et stort milje-, verdiskapings- og
overforingspotensial

4.  Manglende forstaelse for sammenheng mellom baerekraftig mineralforvaltning og
sjoetransportens verdikjeder er en barriere for overfering, reduksjon av utslipp og
klatring i avfallshierarkiet.

5. Bane/sjokoblinger trenger ikke veere lange, men de ma bygges systematisk over tid,
og de kan trenge stotte i en overgangsfase.
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