Deres ref:

Dato: 17.01.2024

Var ref: Saksbehandler: Arkivkode:

Eivin Winsvold / Eva Neess Karlsen

Handnotat: Mgte med SD 18. januar 2024 om

Osloregionens innspill til NTP 2025-2036

Tema/sak Mgte mellom Osloregionen IPR og statssekretaer Cecilie Kroglund i
Samferdselsdepartementet om NTP 2025-36
Tid og sted Torsdag 18. januar kl. 13.30 — 14.15

Samferdselsdepartementet (Akersgata 59, 0159 Oslo)

Politiske deltakere
fra Osloregionen IPR

Eirik Lae Solberg, styreleder i Osloregionen, byradsleder i Oslo kommune
Saxe Frgshaug, styremedlem og nestleder i Interessepolitisk utvalg, ordfgrer i
Indre @stfold kommune

Administrative
representanter fra
Osloregionen IPR

Eva Naess Karlsen, konstituert direktgr Osloregionen
Eivin Winsvold, spesialradgiver Osloregionen
Erik Unaas, Indre @stfold regionrad

Bakgrunn

Regjeringen vil legge fram ny Nasjonal transportplan (NTP) for 2025-36 varen
2024, som er ett ar tidligere enn planlagt. Dermed behandles NTP utenom
valgar.

Stortingsmeldingen ventes fgr paske, forventet behandling i Stortinget i juni.
Gjeldende NTP 2022-33 ble vedtatt i 2021, og har en ramme pa over 1200
mrd. NOK

Osloregionens
hovedbudskap

NTP 2025-36 ma inneholde en storstilt satsing pa jernbane, grgnn godstransport

og mobilitet i byomradene - ogsa de sma og mellomstore!

Takk for invitasjonen til mgtet. Vi setter stor pris pa at politisk ledelse i Samferdselsdepartementet

tar seg tid til & mgte Osloregionen.

e Som henholdsvis styreleder og styremedlem/nestleder for interessepolitisk utvalg
representerer vi Osloregionen interkommunalt politisk rad, som er et strategisk samarbeid
bestdende av 65 kommuner pa @stlandet, inkludert Oslo.

e Regionen har til sammen ca. 2,3 millioner innbyggere og over 40 % av arbeidsplasser og
verdiskaping i landet. Regionen star for 40 % av de nasjonale klimagassutslippene pa vei. Ifglge
NTP 2022-2033 géar 70 % av godstransport pa vei til og fra Norge gjennom Osloregionen (over
Svinesund, Kongsvinger og drje).

o Disse tallene viser at satsing pa samferdsel i hovedstadsomradet er viktig for det nasjonale
transportsystemet, for hele landets verdiskapning og for & na malene for NTP. Og ikke minst har
satsing pa samferdsel stor betydning for nesten halvparten av Norges befolkning.

o |tillegg til de fire hovedbudskapene vare (se neste side) vil vi understreke at klimatilpasning i
samferdselssektoren ma prioriteres, og hensyn til forsvar, sikkerhet og beredskap ma veere
godt ivaretatt i NTP 2025-36.
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Vi har 4 hovedbudskap vi gnsker a fremfare i mgtet. NTP 2025-36 ma ivareta fglgende:

1.

En kraftfull satsing pa jernbane pa @stlandet. Planlegging av ny Rikstunnel ma starte i farste
periode, de langsiktige ambisjonene for InterCity, inkludert Bergensbanens forkortelse
(Ringeriksbanen) ma ligge fast og grenbanene ma prioriteres

En forsterket satsing pa byomradene. Byvekstavtalene for de starste byomradene ma
viderefgres og styrkes, og det det ma innfgres ordninger ogsa for mindre og mellomstore
byomrader, som har tilsvarende utfordringer som de store.

Miljg- og klimavennlig godstransport: Godsoverfgringsmalet til sjg og bane ma ligge fast, og en
ensidig satsing pa Alnabruterminalen i Oslofjordomradet ma revurderes.

Veinettet. Vedlikeholdsetterslep pa fylkesvei ma tas igjen. Det er ogsa behov for & utrede en
«Ring 4» som en lgsning for & lede transport utenom Oslo

Mer om jernbane

Vi mener at jernbane ma vaere hovedtema i NTP 2025-36
o Behovet for investeringer er enormt.
o Vimaunnga at flaskehalser i Osloregionen blir propper i det nasjonale systemet.
o Feil som oppstar i Oslo-navet pavirker nesten alt togtiloud i jernbanenettet. Eksempler pa
dette er signalfeil som har konsekvenser for jernbanestrekninger i hele Sgr-Norge
Oslotunnelen og infrastrukturen rundt Oslo S er dimensjonerende for kapasiteten i gods-, fiern-,
region- og lokaltogtrafikken.
o Bane Nor og Jernbanedirektoratet har fra 2023 erkleert strekningen Oslo S — Lysaker
overbelastet hele dggnet, tidligere kun i rushtid. Jernbanenavet i Oslo er fullt utnyttet
o Planlegging av ny rikstunnel for jernbanen ma starte for fullt i fgrste del av NTP-
perioden med sikte pa rask gjennomfgring
= Osloregionen stgtter Jernbanedirektoratet og Bane Nors forslag til prioriteringer
og effektpakker:
= For Osloregionen er Korridor 0 (Oslo-navet) spesielt viktig.
= Men ogsa de 6 andre korridorene ut fra Oslo, samt grenbanene i regionen, har
hgy prioritet
De langsiktige ambisjonene for InterCity, inkl. Bergensbanens forkortelse (Ringeriksbanen), ma
ligge fast.
o Pa @stlandet er jernbanen ryggraden i transportsystemet, og InterCity-utbyggingen er et
strategisk og nasjonalt viktig prosjekt for transport av bade personer og gods.
Grenbanene rundt Oslo ma prioriteres hgyt. Episodene med ekstremvaer i 2023 viste betydningen
av satsing pa grenbanene — uten Rgrosbanen ville utfallet av Dovrebanen «kuttet Norge i to»
Den nye sikkerhetssituasjonen i Europa, med krig i Ukraina og Midt-@sten og Sverige og Finlands
inntreden i NATO, forsterker behovet for grensekryssende jernbane
@kt punktlighet og driftsstabilitet er viktig for & gke jernbanens markedsandel

Mer om byomradene (mindre, mellomstore og store)

Et ferende prinsipp for Osloregionen er prinsippet med flerkjernet utvikling, med vekt pa
beerekraftig vekst for byer og tettsteder pd @stlandet.

o Ordningen med byvekstavtaler for de ni starste byomradene i Norge ma viderefares og
styrkes for & na nullvekstmalet.

o Mindre og mellomstore byomrader har transportutfordringer som kan sammenlignes
med de starste, og behovet for bypakker eller andre Igsninger for disse byomradene ma
vurderes. | var region gjelder dette bl.a. Mjgsbyen, Mosseregionen og Hanefoss.

o Det er allerede etablert en stgtteordning for regionbyer i andre deler av Norge, slik som
Bodg, Alesund, Haugesund, Vestfoldbyen og Arendal/Grimstad. F.eks. har
Mosseregionen ca. 70.000 innbyggere, mot 53.000 i Bodg. Det er urimelig at regionbyer
pa sentrale @stlandet ikke har tilgang til denne ordningen.
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Mer om grgnn godstransport

e Osloregionen mener godsoverfaringsmalet ma opprettholdes. Det er viktig a viderefgre
ambisjonene, og det ma legges frem handlingsplan som viser hvordan malet kan realiseres.

e Osloregionen mener at ensidig satsing p& Alnabruterminalen i Oslofjordomradet mé& revurderes og
suppleres med flere scenarier for utvikling av gods- og logistikknaeringen i regionen

Mer om veinettet i Osloregionen —ta igjen vedlikeholdsetterslep pa fylkesvei og sikre

omkjgringsmuligheter utenom Oslo

o Vedlikeholdsetterslepet pa fylkesveinettet ma tas igjen. Fylkesveiene er viktige for landets
samlede transportberedskap og for trafikksikkerheten. Ny NTP bgr fokusere pa det samlede
transportsystemet der riksveiene og fylkesveiene sees i sammenheng.

e Mangel pa tilgjengelig infrastruktur for el, hydrogen og biogass er en barriere for omstillingen til
grgnn nzeringstransport. Regjeringens nasjonale ladestrategi ma falges opp og utvikles videre,
inkludert behov for infrastruktur for andre energibaerere (ogsa biogass og hydrogen)

e Utrede «Ring 4» som fremtidig lgsning pa a lede trafikk utenom Oslo
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Januar 2024

Brief: Osloregionens innspill til NTP 2025-2036

Basert pd heringssvar til Samf epart tet jull 2023 og styremeote 07.12.2023

Osloregionen Interkommunalt politisk rad {IPR) er et strategisk samarbeld som bestdr av 65 kommuner, inkludert Oslo kom-
mune. Regionen har til sammen ca. 2,3 millloner innbyggere. Satsing pa samferdsel | hovedstadsomradet er viktig for det
nasjonale transportsystemet og for & nd malene for NTP. Klimatilpasning | samferdselssektoren ma prioriteres og hensyn til
forsvar, sikkerhet og beredskap ma vare godt Ivaretatt | NTP 2025-2036.

Forsterket satsning p byomridene Jernbanesatsing pd Ostlandet
Utfordring: En stadig stecre andel av Norges befolkning bar | byom: Utfordring: Jermbanenettet pd Pstiandet har utfordringer
rider. NTP har tradisjonelt hatt sterkt korridorfokus og svakere fokus med kapasitet og punktlighet. Signalfeil forplanter sag viders i
pd byomradene. det nasjonale jernbanesystemet.
Losning:

Lesning:

» Drdningen med byvekstavtaler for de ni starste byomrddene | Norge
ma viderefgres og styrkes for § nd nullvekstmilet. * Ny rikstunned gjennom Oslo vil vaere et viktig nasjonalt nav, og
o Mindre og mellomstore byomrader har transportutfordringer som puSleagipen b sheeta 1 facsie pertode.
kan sammenlignes med de sterste, og behovet for bypakker eller » De langsiktige ambisjonene for InterCity, inkludert Bergens-
andre lgsninger for disse byomridene md vurderes. banens forkortelse md ligge fast.

= Statens virkemadler og politikk far samordnet bolig-, areal: og trans- » Grenbanene rundt Oslo md prioriteres hgyt, de er viktige bide
partutvikling og planiegging ma vaere bedre koordinert enn | dag, med for person- og godstransport.

stgere forutsigbarhet.
Gevinst: Satsing pd byomridene vil bidra il 3 nd kima- og miljgmal * Grensekryssende transporter mi overfgres fra fly og vei til tog
og mil om enidere resehverdag og gkt trafikksickerhet. som en mer miljpvennlige trarsportform. Det mé stimuleres 6l

skandinavisk samarbeid i de grensekryssende korridorene.
Gevinst: Jernbanesatsing | hovedstadsregionen vil bidra posi-

Klima og natur tivt til & nd kima- og miljgendl, og kommer hele landet til gode
Utfordring: Transportsektoren har store utfordringer med & nd ved at flaskehalser pd Pstlandet ikke biir en propp for gods- og
klimamaiene. For & nd milet om 55% reduksjon av kiimagassut-
slipp | 2030 trengs sterkers vickemidier.

Lesning: Gronn godstransport

Utfordring: Mer godstranspart mé overfares til bane og sje ,
® Tiltak som fremmer redusert transportbehov, og gkt kollektiv- o gods pa vei ma over pd iima- og miljgvennlige energikilder.
transport, gange og sykkel, md styrkes. Losning:

* Regjeringens nasjonale ladestrategi ma fplges opp og utvikles « Godsoverfgringsmilet til sjs og bane mé oppretthoides. Det ma
videre, inkludert behov for infrastruktur for andre energibsrere. legges frem handlingsplan som viser hvordan milet kan realiseres.
Stgtteordningene giennom Enova bae videreutvikies.

= Osloregionen mener at ensidig satsing pid Alnabruterminalen i

® Det ma stilles krav om at alle prosjekter | NTP bygges med fossil- Oslofjordomridet md revurderes.
frie eller utslippsfrie maskiner og kjgeetpy.

= Infrastruktur for el, hydrogen og biogass til naringstransport ma

© Hengymet til klimatilpasning mé sterkere inn i NTP- inn | planleggingen.
prioriteringene. Gevinst: Pkt grpnn godstransport vil bidra til & nd mél for kima
Gevinst: Tiltakene vil bidra til & oppfylle nagonale klima— og og mills og gkt konkurranseevne for naeringslivet. Overfaring av
miljgrndl og ivareta naturhensyn, i tillegs til & gi pkt trafikksikker- transport til 5j@ og bane har ogsd positive konsekvenser for tra-
het, redusert transportbehov og attraktive byer og tettsteder. fikisikkerhet og lokalmiljs.

Trafikksikkerhet og vei
Utfordring: Fylkesvoiene or viktige for landets samiede transportberedsiap og samfunnsukkerhet, men har et betydelig vedlikeholdsettersiop.
Losning:

* Vediikeholdsettersicpet pd fylkeskommunal infrastruktue md tas igien.
* NTP bar vaere en samiot plan for 3l transport/mobiitet pd tvers av fonaltningsnivier, transportselsiaper og akterer, der nasjonale utfordringer ghenspeiles.
* Tratiksikerhetstiltak, savlig rottet mot myke trafikanter, md prionteres. Dette krever en gkning | statlige midler.

Gevinst: Oppgradering av fylkeskommunal infrastruktur og satsing pad tratikksitkerhet vil bidea 11l bedre transportberedskap og 4 nd nulMisionen for drepte
0 hardt skadde | traficken.
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