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Noen innspill til NTP-prioritering fra
Hadelandsregionen og Stor-Oslo Nord

Kommunene

Hadelandsregionen Gjgvikbanen

Gjgvikregionen

Stor-Oslo Nord

Riksveg 4
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Regionradet for Hadeland (1):

Innspill/brev til Viken fylkeskommune og Innlandet
fylkeskommune:

Kort sikt:

“* Riksveg 4: Helhetlig utbygging med spesiell prioritet:
- Ny veglgsning for Rv. 4 Nittedal — Oslo
- Ny firefelts veg Raufoss — Gjgvik — Mjgsbrua

** Ringeriksbanen: Oppstart i 2022 og ferdigstillelse
2028/29

“* E16: Krysset E16/Kilemoen
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Regionradet for Hadeland (2):

Innspill/brev til Viken fylkeskommune og Innlandet
fylkeskommune:

Lang sikt:

** Gjgvikbanen: OIopstart planlegging av ny trasé med
dobbeltspor Oslo S. — Roa

“ E16: strekningen Nymoen — Eggemoen
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Stor-Oslo Nord: . .
| Nasjonal betydning
.

RIKSVEI 4

« Redusert press pa Oslo-omradet
forutsetter sterke regionbyer i Stor-Oslo.
Behov for a knytte det sentrale
@stlandet sammen.

Utbygging av Rv 4 er sentralt for
regional utvikling og helt ngdvendig for
a gjgre Mjgsbyen til en samlet bo- og
arbeidsmarkedsregion.

Innlandet har mulighet til a videreutvikle
norsk, landbasert biogkonomi.

Rv 4 er en nasjonalt viktig eksportvei
0g en utbygging vil fare til gkt
verdiskaping.
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Rv. 4 — samfunnsgkonomisk Ignnsofit V Y ¥

* Regional utviklingsanalyse, mai 2019: Neeringslivet
(aksjeselskaper) I Stor-Oslo Nord-regionen med en
arlig omsetning Ea kr. 70 mrd., 32.500 ansatte og et
skattebidrag pa kr. 9 mrd. arlig.

Hva er de viktigste ulfordringene for deres virksomhet
de kommende fem arene?

571 %
452 %
BIR
31.0%

T1% %

HE B
Heyere Sterkere  Mangel pa ansatte For heye skatter og Svake markeder i Annet (spesifiser) Vet ikke/lkke

wransportkostnader  internasjonal  med kompeta nse avgifter = Bwepa = relevani

enn vare konkurranse

konkumenter
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~ Alle tall er i millioner kr. %

ARLIGE TRANSPORTKOSTNADER

3.450

Over 5 ar Owver 10 ar

17.250 34.500

Transportkostnader med
dagens standard

34 500

ARLIG GEVINST (25 MIN. INNSPART)

1150

1 . 1 5 0 Gevinst ved uvtbedret vei 5 750

(25 innsparte minutter)

Over 5 ar Over 10 ar 11 500

5.750 11.500

ARLIG GEVINST (35 MIN. INNSPART) 1550

Gevinst ved utbedret vei 7 750
1 55 0 (35 innsparte minutter)
L ]
15 500
Ovwver 5 ar QOver 10 ar

7.750 15.500

o1 ar m5 ar m10 ar
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Hvorfor ny rv4?

Lillehammer

« Samfunnsgkonomisk
Mjesbrua (O lgnnsomt

Gjavik O Hamar * Nasjonal betydning

N « Feerre ulykker

\ Hva sier transportetatene?
el ] * Nye Veier har Rv 4 som en av
\\ ran O

sine topp tre prosjekter

L f\ P « Statens vegvesen har ikke
prioritert Rv 4 sa langt, men har

na kastet seg pa og fatt

utarbeidet to verdianalyser av

en helhetlig utbygging av Rv 4.
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Hvem har tonet flagg?

Vegforum Innlandet har Rv4
pa topp! (NHO, LO mfl.)

Norsk Industri har Rv4 som
en av de tre strekninger som
bar inn i Nye Veiers reviderte
portefglje, og melder at NHO
sentralt har Rv4 hgyt oppe.
Innlandet fylke har prioritert
Rv4 pa topp blant veier som
mainniny NTP.

Viken fylke har apnet for at
kapasitet, gods og sikkerhet pa
viktige riksveier inn og forbi til
Oslo ma prioriteres. Den
konkrete prioriteringen gjenstar.

Regionradet for Hadeland
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p—— OKONOMI OG NARINGSLIV

1. Fullfare dad

Ay Skaris onskelapp til
Rv 4Mj¢$bl'\l

(e Erna: - Firefelts fra
Grorud til Biri med
S tunnel under Gjovik

Rv3 Tynset — Ulsbe
E136 Dombas — Bjo|
RV2 Kongsvinger -

RV15 Otta — Denfod ’i\\

RV 25 Elverum - Ti
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Stor-Oslo Nord:

Utbygging av Rv4 er ngdvendiqg for a styrke og
videreutvikle en av Norges viktigste
iIndustriregioner, og vil veere en Ignnsom og
fornuftig utvikling av hovedstadsregionen.

N & 4

Stor-Oslo Nord @ E
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Regionradet for Hadeland:

Kort sikt:

“* Riksveg 4: Helhetlig utbygging med spesiell prioritet:
- Ny veglgsning for Rv. 4 Nittedal — Oslo
- Ny firefelts veg Raufoss — Gjgvik — Mjgsbrua

Lang sikt:

“* Gjavikbanen: Oppstart planle?ging av ny trasé med
dobbeltspor Oslo S. — Roa

+ stgtte til Ringeriksbanen og E16
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