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Hvordan skal vi fa til effektiv, miljg- og
klimavennlig gods- og logistikkhandtering?

Norges Lastebileier-Forbund
Geir A. Mo, administrerende direktgr

Arendal, 14.08.2019
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NORGES LASTEBILEIER-FORBUND

. Godstransport pa vei

Godstransport
pa vei pker kraftig!
Grafen viser utvikling i transportmiddel-

fordelte varestrgmmer innenriks. (Millioner | g L
tonn). Eksklusiv rdolje og naturgass. | —_ 303 S

‘ Godstransport pa sjg
, 474
‘ Godstransport med jernbane

Overfgringspotensiale
fra VEI til SJ@ og BANE:
7 mill tonn

%
97 10,2
2016 2022

Kilde: NTP Godsanalysen 2018 - 2029



Hvilke hensyn ma kombineres nar fremtidens m
behov for effektiv, miljgvennlig og sosialt baerekraftic .. ~—~
godstransport skal mgtes?

1. Utslippskutt
- Parisavtalen krever massive kutt i transportsektoren

2. Skape mindre trengsel pa veiene
- | bysentrene finnes sveert begrensede muligheter til a bygge ut veier. Plassen vi
har i dag ma utnyttes bedre.
3. HMS for arbeidstakerne i transportsektoren
- Distribusjonssjafgrer har i dag en sveert krevende arbeidshverdag
- For fa/lite egnede lastesoner fgrer til at varene ofte ma fraktes over lange

strekninger til fots



Ny teknologi vil kunne gi utslippskuttene vi trenger m
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e Euro VI-teknologien har lgst de
lokale problemene, men CO2-
utslippene er for hgye sa lenge
vi kjprer fossilt

~ Nox-utslipp: 14,4 g/kWh
~ CO2-utslipp: 1300 g/km

* Dagens lastebiler takler ikke

morgendagens utslippskrav Nox-utslipp: 0,4 g/kWh

CO2-utslipp: 1000 g/km

* Elektriske motorer gir bedre

energieffektivitet
. . . . Nox-utslipp: 0,0 g/kWh
Energilagringsteknologien CO2-utslipp: 0,0 g/km

modnes stadig

e Kan fgre til lavere
driftskostnader



Det norske markedet - en teknologidriver? e
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| 2018 ble det solgt i underkant av 6000 tunge lastebiler i Norge

* | Tyskland, Storbritannia og Frankrike ble det solgt over 200 000 tunge
lastebiler i samme tidsrom

* Alene er ikke det norske markedet stort nok til a pavirke
lastebilprodusentene i seerlig stor grad



Status og utvikling for lokal transport

HVO

Biodrivstoff
fra trevirke

Biogass

LNG

Batteri-
elektrisk

Hydrogen

2018

Viktigste barrierer

Forutsetninger

Pkende kostnad?
Separatinfrastruktur

Baerekraftig tilgang blir mer
utfordrende ved gkt volum
Kortdistanse-transport
prioriteres ikke

Umoden produksjons-
teknologi
Hoy kostnad

Usikker tilgang
Hey kostnad

Infrastruktur og tilgang pa
biogass til fa kjgretgy
Tilgang pa transportmidler

Infrastruktur
Tilgang pa transportmidler

Rekkevidde
Kostnad
Infrastruktur

Forutsetter gkt tilgang pa
biogass
Flere modeller tilgjengelig

Forventer gkt fokus
internasjonalt pa skip
Flere modeller tilgjengelig

Redusert kostnad, gkt
energitetthet og
energieffektivisering

PP NSRS I | S i S R SRR

Umoden teknologi
Hey kostnad

Skala for a redusere kostnad

Teknologiutvikling
Pkt skala
Antall kjgretgy tilgjengelig

NORGES LASTEBILEIER-FORBUND



Vi tror derfor pa en kombinasjon av ulike wr
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teknologier for a na utslippsmalene

e Lokaldistribusjon
Batterielektrisk, biogass, LNG?

* Lange transporter
HVO, bioetanol, biogass, hydrogen?




Er dette I@sningen pa plassmangelen? N
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Vil bytte ut lastebilene med disse syklene

BERGEN (NRK): Den nye sykkelen kan laste 300 kilo med pakker og annet gods.
Bergen er fgrst ut, men snart fglger andre norske byer etter.

Tom Arne Moe
@moeta60
Journalist

3

Alrik Velsvik
Journalist

Publisert 5. mars kl. 21:31

ET LITE «GODSTOG»: Transportsykkelen til DB Schenker skal overta levering av smapakker i Bergen.
FOTO: ALRIK VELSVIK / NRK




Godt supplement, men kan ikke erstatte lastebilen W
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Varelevering ma tas inn i bymiljg- og byutviklingsavtaler W
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Avtalene har som mal a bedre mobiliteten for persontransporten. Her bar
ogsa varetransporten ha en naturlig plass:

« Byutviklingsavtalene bgr gi incentiver til mer «kollektiv godstransport»
« Andelen samlastet gods bgr gkes pa bekostning av mer ineffektiv egentransport.
Slik kan samme mengde gods leveres med mindre transportarbeid

 Fjerning av parkeringsplasser for privatbiler bar i stgrre grad utnyttes til a frigjare areal
til leveringslommer for naeringstransport

* Plan- 0g bygningsloven bar stiIIe krav til feIIes varemottak i kapesentre

Kjgpesentre med felles varemottak er dobbelt sa effektive i Ioglstlkken som sentre
uten slike mottak. ~~



Takk for oppmerksomheten!

Folg NLF pa

www.lastebil.no

facebook.com/lastebil

NORGES LASTEBILEIER-FORBUND

cedsmo Bud & Vare AS

; Nlorway - www.budogvare.no



http://www.lastebil.no/

