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Ruter har som målsetting at bussparken skal være utslippsfri innen 2028. Dette er 

et viktig virkemiddel for å nå Oslos mål om å redusere klimagassutslipp.

Bussparken skal elektrifiseres hvilket innebærer at det må etableres teknisk 

ladeinfrastruktur på bussdepoter, og en rekke endeholdeplasser for å sikre effektiv 

drift og optimal utnyttelse av ressursene.

Endringer i vognparken gjøres når nye kontrakter inngås med bussoperatørene. 





L20: 19 stk 18m buss, 425 kWh, 450 kW, 







Realization of Zero 2028 - buses

E-buses included in 

new contract (West 

service )

• 41 e-buses

• 2 operators

• First electric 

regional buses

• Additional 128 e-

buses from 2025

May 2019

Phase in of E-buses in 

existing Oslo Service 

contracts

• 70 e-buses

• 3 operators

• 4th charging solution

• Fast charging on depot

E-bus test starts

• 6 e-buses, 3 operators

• 3 charging solutions

• Slow charging on depot

• Fast opportunity charging

• Bus and pole-mounted 

pantograph

November 2017 June 2019 June 2020

E-buses included 

in the new contract 

(Romerike) 

• 39 e-buses

• 2 operators

January 2022

E-buses included in 

new contract (Oslo 

South) 

• 109 e-buses

• 1 operator



Ruter’s modell

Modellen

• Ruter kjøper buss og båt transportkontrakter

• Ruter setter funksjonelle krav:  

• ‘zero emission’ = minstekrav eller
evalueringskriterie

• Operatør velger busser/båt og teknologi



Ansvarsmodell (eierskapsmodell) 

ladeinfrastruktur på bussanlegg

• Ruter bestemmer/tilbyr bussanlegg eller tomt for hver anbudskonkurranse. 

Dette sees i sammenheng med andre anlegg i området

• Ruter gjør vurdering på hvilken nettkapasitet som er riktig på kort og lang 

sikt, for hvert anlegg

• Operatør velger ladeløsninger, for å sikre best løsning for drift og 

kjørekostnader gjennom kontraktsperioden ca 8-10 år

• Ladeutstyr tilfaller Ruter etter endt kontrakt, for at Ruter skal kunne tilby 

dette i neste konkurranse hvis Ruter finner dette hensiktsmessig 



Ny ansvarsmodell for ladeinfrastruktur

• Ruter bestemmer/tilbyr bussanlegg eller tomt for hver anbudskonkurranse. Dette 

sees i sammenheng med andre anlegg i området

• Ruter gjør vurdering på hvilken nettkapasitet som er riktig på kort og lang sikt, for 

hvert anlegg

• Operatør velger en helhetlig ladeløsning, for å sikre best løsning for drift og 

kjørekostnader gjennom kontraktsperioden ca 8-10 år

• Ladeutstyr tilfaller Ruter etter endt kontrakt, for at Ruter skal kunne tilby dette i neste 

konkurranse hvis Ruter finner dette hensiktsmessig 



Energy as a Service

• Energy as a Service betyr at en
tredjepart (eller Ruter eller PTO) kan ta 
ansvar for å levere energi til buss / 
batteri. 

• Kan også levere energy til andre
markeder; lastebil, biler, entreprenører
etc. 



Ladebehov iløpet av et døgn
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Privatbilen blir stadig mer 

personalisert og attraktiv

Scorer høyest av mobilitetsformene 

på fleksibilitet, effektivitet og 

pålitelighet.  
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Vi har alle ulike behov for mobilitet

Bilturen tar 15 min, med 

kollektivt tar det 40 min

Det hadde vært kjekt 

om jeg kunne slippe å 

være foreldre-taxi

Bussen går aldri

Jeg kommer en time for 

tidlig på jobb dersom jeg 

må ta bussen

Skal jeg innom å handle mat, 

må jeg både bytte buss og vente 

en halvtime på neste avgang

Hvis jeg skal reise kollektivt, må 

det være flere avganger

Reisen blir for lang når jeg i 

tillegg må bruke 15 minutter 

på å gå til stoppet

Jeg vil reise når det 

passer meg



Ruter skal tilby økt bærekraftig bevegelses frihet

Uavhengig om reisen er på tvers, på nattestid, med handleposer, til hytta eller at kunden 

har behov for ekstra assistanse



Ruter tror delte selvkjørende

bestillingstjenester satt i system 

vil være en viktig del av 

fremtidens kollektivtrafikk
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Akershusstranda: Linje 35 Ormøya & Malmøya: Linje 85B Kongens gate: Linje 35 Ski: Linje 529

22 000+ 
Passasjerer

9000+
Km kjørt

6600+ 
Passasjerer

23 000+
Km kjørt

3X
Trafikklys

1500+ 
Passasjerer

2600+
Km kjørt

10 700
Km kjørt





Finansiert av

Konsept for Groruddalspiloten

• Avgrenset område

- Øvre del av Groruddalen og 
enkelte områder av 
Lørenskog

• «Virtuelle» på- og 
avstigningsområder 

• Bestillinger mottas og 
gjennomføres løpende

På-/avstigningsområder vilkårlig plassert i kartet, kun ment som konseptuell illustrasjon

Finansiert av





Vi må forberede en heldigital autonom kundereise



Viktige aspekter med kunderreisen vi jobber med i 

Groruddalspiloten

Universell utforming: 

Tilpasninger innenfor

pilotens rammer

Ny teknologi: 

trygge og informere

Deleaspektet: 

Ny reisesituasjon: lære bruk 

og sosiale 'regler'

Virituelle stoppesteder

(PUDOS)



Vi må tilby en sømløs kundereise 
tilpasset individuelle behov

Planlegge reise Ulike alternativer Tilpasset bruker behov




