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Dette er Ruter

VIKEN

COUNTY

Kollektivtrafikkselskapet i Oslo-regionen, 370 ansatte

» Planlegger, koordinerer, bestiller og markedsfarer
kollektivtrafikken i Oslo og tidligere Akershus (na en del
av Viken fylkeskommune)

« Skal legge grunnlaget for et helhetlig, rasjonelt og
markedstilpasset kollektivtransportsystem for hele Oslo-
og Akershusregionen

 Skal bidra til at Oslo kommune og deler av Viken
fylkeskommune (Akershus) nar sine politiske mal for
samferdselspolitikken

« Offentlig eid av Oslo kommune (60 %) og Viken
fylkeskommune (40 %)




Kollektivtrafikken i tall (2022)

Bat: 4 millioner (+36%):

2,0 %

Tog: 36 millioner (+58%):
10,0 %

Trikk: 41,5 millioner (+50%):
12,0 %

Buss: 159 millioner (+32%):
47,0 %

T-bane: 100,5 millioner (+39%):
29,0 %




Elbusser og ladeinfrastruktur

Anders Steen-Nilsen

Ruter##



Bakgrunn

v/ Ruter har som malsetting at bussparken skal vaere utslippsfri innen 2028. Dette er
et viktig virkemiddel for a na Oslos mal om a redusere klimagassutslipp.

v/ Bussparken skal elektrifiseres hvilket innebzerer at det ma etableres teknisk
ladeinfrastruktur pa bussdepoter, og en rekke endeholdeplasser for a sikre effektiv
drift og optimal utnyttelse av ressursene.

v/ Endringer i vognparken gjgres nar nye kontrakter inngas med bussoperatgrene.



De 5 store ladestrategiene

Depotlading
(30 — 600kW per bus):
ﬂ“[gkm

- Medfearer okt tomkjaring
@)

Sentralt lokaliserte ladeplasser for mange

busser (eks. Amsterdam)

Endeholdeplasslading
1—\ (150 - 600kW per bus):

- Vil pévirke endeholdeplass el e Rl
.. logistikk /‘. /*
- > _
K
o7 In Motion Charging ( eks. Zarich)
. (Trolley lading pa 30-50% av en Stopplading
= rute): Ved hver 3-4 holdeplass

e (eks. TOSA, Geneva)
- Dyrt og vanskelig a gjennomfare - Hoy infrastruktur kostnad og lav fleksibilite
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Depotlading m/ hvo t- Depotlading helelektrisk Stopplading m/ hvo t- Stopplading helelektrisk Endestasjonslading m/ hvo Endestasjonslading Kjgreledningslading m/ hvo

varme varme t-varme helelektrisk

m Arlig vognkostnad kroner prar m Infrastrukturkostnad pr ar m Arbeidskraft kroner prar m Energikostnad pr ar m Vedlikeholdskostnad kroner per ar

t-varme

L20: 19 stk 18m buss, 425 kWh, 450 kW,

1,342,576 rutekm

Kjgreledningslading
helelektrisk



Hva tror Ruter om Fremtiden?

v Bussdepot (med bade sakte og hurtiglading) og Endeholdeplass

v Ladestrategi pavirkes i stor grad av busslinjen



19.06.2023

Ruter har ~20 kontrakter — . oo™,
(et bussdepot per . '
kontract) O W N

» Busslinjene har; ulik
lengde, topografi,
Kjgretider, km/dag,
temperaturer, etc. med

\ @® Kun parkering

\, i
~
\. e i

» Qvergangen til utslippsfri
drift ville veert
annerledes om vi hadde
en stor kontrakt for
1200-1400 busser

» Korteste linjer forst?

» Batteri elektrisk
virker mest fornufitg
| bylinjer og linjer
som gar inn til
byene. \//




m Realization of Zero 2028 - buses

November 2017

May 2019

June 2019 June 2020

January 2022

E-bus test starts

* 6 e-buses, 3 operators

« 3 charging solutions

« Slow charging on depot

« Fast opportunity charging

* Bus and pole-mounted
pantograph

Phase In of E-buses In
existing Oslo Service
contracts

70 e-buses

3 operators

4th charging solution
Fast charging on depot

E_buses included E'buses inCIUded in
in the new contract New contract (West

(Romerike) service )
e 390 e-huses e 41 e-buses
» 2 operators * 2 operators

* First electric
regional buses

« Additional 128 e-
buses from 2025

E-buses included In
new contract (Oslo
South)

109 e-buses

* 1 operator

Ruter#



Ruter’s modell

Modellen
« Ruter kjgper buss og bat transportkontrakter

* Ruter setter funksjonelle krav:

¢ ‘zero emission’ = minstekrav eller
evalueringskriterie

« Operatar velger busser/bat og teknologi

Ruter#



Ansvarsmodell (elerskapsmodell)
ladeinfrastruktur pa bussanlegg

* Ruter bestemmeri/tilbyr bussanlegg eller tomt for hver anbudskonkurranse.
Dette sees i sammenheng med andre anlegg i omradet

« Ruter gjer vurdering pa hvilken nettkapasitet som er riktig pa kort og lang

4 ﬁ sikt, for hvert anlegg

i — « Operatar velger ladelgsninger, for a sikre best lgsning for drift og
| kigrekostnader giennom kontraktsperioden ca 8-10 ar

« Ladeutstyr tilfaller Ruter etter endt kontrakt, for at Ruter skal kunne tilby
dette | neste konkurranse hvis Ruter finner dette hensiktsmessig

NETTEIER

B i
Operatgrens ansvar

Netteiers ansvar

Anleggseier/-drifters ansvar




Ny ansvarsmodell for ladeinfrastruktur

 Ruter bestemmert/tilbyr bussanlegg eller tomt for hver anbudskonkurranse. Dette
sees i sammenheng med andre anlegg i omradet

« Ruter gjor vurdering pa hvilken nettkapasitet som er riktig pa kort og lang sikt, for
hvert anlegg

SR COMPARY «  Operator velger en helhetlig ladelgsning, for a sikre best lgsning for drift og

# # Kjgrekostnader gjennom kontraktsperioden ca 8-10 ar

A  Ladeutstyr tilfaller Ruter etter endt kontrakt, for at Ruter skal kunne tiloy dette | neste

konkurranse hvis Ruter finner dette hensikismessig

Bus Operators

DSO -Distribution System Owner

Distribution transformer/
S o=@ o=@ o=@
ey

e




nergy as a Service

Energy as a Service betyr at en
tredjepart (eller Ruter eller PTO) kan ta

ansvar for a levere energi til buss /
batteri.

Kan ogsa levere energy til andre

markeder; lasteblil, biler, entreprengrer
etc.

Ruter#



Ladebehov ilgpet av et dggn

Installed capacity 8900 kKW

Trafo & 1200 kW
.................................................................................................................................................................................................................................... Tra_r_:D ? 1200 kW
Trafo 6 1400 kW
Trafo 5 440 kKW
Trafo 4 - 1000 kW
Trafo 3 KL 13:00 KW
Trafo 2 - 1200 kW
Trafo 1 1200 kW

o 1 2 3 4 5 6 T 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Hours

Ruter#



Trender i Ruters omrade

» By buser; lavest TCO med batterielektrisk flate

» Region busser; ogsa lavest TCO med batterielektrisk, men avhenger av produksjon
(kilometer/dagn)

« Hurtiglading - > Saktelading
« Pantograf lading - > plugg lading

 Hoyspent tilkobling til streamnettet, likt som Tesla

17



Lessons learned

» Rekkevidde utfordring, avhjulpet av skiftplaner og flate optimalisering. Ville veert en
utfordring per linje.

« Bussoperater handterer El-buss risikoen godt, noe utfordring pa vinterstid med kraftig snefall.

« Plass utfordringer, ladeinfrastruktur tar plass og det blir stadig behov for flere busser.
» Lavt st@yniva, motorlyden er borte, men ventilasjonssystemer stayer

» Mange virksomheter/naeringskjeder med ulike forretningsmodeller som skal forsta hverandre,
netteier, operatar, depoteier

18



Bestillingstransport med

delte selvkjarende kjoretoy
Vibeke Harlem

Ruter##






BILBRANSJE 2 Q. Bliabonnent Annonsere Om Bilbransje24  BilbransjeJOBBER jo —

Enk Andresen er direktor i Bilimporterenes Landsforening (BiL)

Kraftig vekst i bilparken i fjor

Hoy tilgang og lite vraking gjorde at bilparken ekte med over 110.000 biler.



Ruter#

Privatbilen blir stadig mer
personalisert og attraktiv

Scorer hgyest av mobllitetsformene
pa fleksibilitet, effektivitet og
palitelighet.



Vi onsker ikke et
slik scenario




VI har alle ulike behov for mobilitet

Bilturen tar 15 min, med
kollektivt tar det 40 min
Reisen blir for lang nar jeg i
Hvis jeg skal reise kollektivt, ma tillegg m& bruke 15 minutter
det veere flere avganger p& & ga til stoppet

Jeq vil reise nar det
J Det hadde veert kjekt

passer meg ~ omjeg kunne slippe & §I§al jeg innom a handle mat,
Jeg kommer en time for i veere foreldre-taxi ma jeg bade bytte buss og vente
tidlig pa jobb dersom jeg A en halvtime pa neste avgang

ma ta bussen

Bussen gar aldri




Ruter skal tilby gkt baerekraftig bevegelses frinet

\

Uavhengig om reisen er pa tvers, pa nattestid, med handleposer, til hytta eller at kunden
har behov for ekstra assistanse

-
-
S~=a =L




Ruter tror delte selvkjgrende
bestillingstjenester satt | system
vil veere en viktig del av
fremtidens kollektivtrafikk
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rosjekter
Ski: Linje 529

Kongens gate: Linje 35

Status pilotp

Akershusstranda: Linje 35 Ormgya & Malmgya: Linje 85B
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Groruddalspiloten g ,\‘j 3
- en leeringsarena ‘
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Pa-/avstigningsomrader vilkarlig plassert i kartet, kun ment som konseptuell illustrasjon

Konsept for Groruddalspiloten

. Avgrenset omrade ‘ B

- @vre del av Groruddalen og
enkelte omrader av
L arenskog

 «Virtuelle» pa- og
avstigningsomrader

Q i
é\@ ‘l' }_ t" l !
&t
&
&
S
o

& ‘? 9

ROMMEN

FOSSUM

Des
» Bestillinger mottas og
gjennomfares lgpende
LNABRU Lerenskog
Fl':i"”a'e:;‘;\ @%g@‘ Finansiert av sgflwem\ e

Q
7 uter
- w § Ruter# .-
) NO
T Den europeiske union g
~J

HELLERUD

FINSTAD






Presentation title

Vi ma forberede en heldigital autonom kundereise

forberedelse til holdeplass pa holdeplass ombordstigning

bevissthet

refleksjon

31



Viktige aspekter med kunderreisen vi jobber med |
Groruddalspiloten

Ny teknologi: Deleaspektet: Virituelle stoppesteder Universell utforming:
trygge og informere Ny reisesituasjon: laere bruk (PUDOS) Tilpasninger innenfor
0g sosiale 'regler’ pilotens rammer



Vi ma tilby en samlgs kundereise
tilpasset individuelle behov

Find trip

O From Odins gate 14A

Q@ To Lysaker stasjon

Good afternoon, SAV
Shared Autonomous vehicle
11 days left 15:15-15:28 Extimated orice: 39

v Zonel
Book pick-up e Passengers

vt Travelling with a wheelchair O

Buy a

new ticket

1515 -15:28

Nearby
2
£’ W20 £' =R 13 mir Book pick-up

Elisenberg Odins gate

1RME 1820

Planlegge reise Ulike alternativer Tilpasset bruker behov






