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Tungbilpakken i NTP og målet 

om 100 % i 2030

Hva vi gjør på Døgnhvile

Hva vi gjør på Tungbillading på 

døgnhvileplassene?

Utfordringer

Skal om å si noe om

Foto: Bård Asle Nordbø, Statens vegvesen



92% av godsmengden på vei ble 

fraktet kortere enn 300 km i 2024

60% ble fraktet kortere enn 50 km

42% av frakt under 300 km var 

transporter fra steinbrudd og gruver, 

samt andre steinmasser

2/3-deler av korte 
lastebilturer er bulkbasert 
frakt, mat og drikke
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Godsmengde på vei i 2024 fordelt på avstand
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Veitransporter under 300 km i 2024
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• Bedre tilbud for sjåførene pålagte pauser 

• 45 min hver 4,5 time

• døgnhvile  11 timer. Bedre arbeidsmiljø, 

• Legge til rette for elektrifisering av tungtransporten, 
med tilpasset tilbud om lading

3,7 mrd. kr til døgnhvileplasser med tungbillading

• Foreslått Investering: 1,7 mrd. i perioden 2025-2030 

• Foreslått Drift:2 mrd. for perioden 2025-2036

Fremdrift

Budsjettforliket 2024: I 2030 skal 100 % av nybilsalget 
for lastebiler og busser være nullutslipp. 

Tungbilpakken i NTP



Døgnhvileplasser



Døgnhvileplasser



På to mnd er fem nye eller oppgraderte 
døgnhvileplasser åpnet på Østlandet

• Døgnhviletilbudet på E6 nord for Oslo forbedret 

• Ny plass på Andelva i Eidsvoll. 

• Ny plass på Jessheim

• Rv 3 i Østerdalen

• En oppgradert plass på Koppang 

• Ny plass på Hovdmoen ved Åmot

• Ny plass i Alvdal åpnet 1. januar.



Planer fremover på Østlandet

• Anskaffelse E18 Asker – Sande (100 oppstillingsplasser) er i gang

• Anskaffelse E6 Oslo – Moss (100-150 oppstillingsplasser)

• Anskaffelse E134 Drammen – Kongsberg (20 oppstillingsplasser)

• E6 Åsland skal bygges i 2026 (40 oppstillingsplasser)



Statens vegvesen en oppgave for å legge til 

rette for lading på våre arealer, men ikke 

hydrogen og biogass.

Grunnen til dette er at når et elektrisk 

kjøretøy står stille bør det kunne lade.

Enova er statens virkemiddel i forhold til 

hydrogen og biogassfylling

Nullutslipp



SCANIA BEV 9 BAT

260 kWh batteri

130 kW lading oppgradert til 260 kW

Design werk

1017 kWh batteri

350 kW lading

Scania 45R

624kWh batteri

360 kW DC lading

Tre brøytebiler vi har testet

Foto: Veidekke Foto: Bård Nonstad Foto: Presis vegdrift
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Tungbillading 



Tungbilladere på døgnhvileplasser på Østlandsområdet

• E18 Furulund åpnet

• Rv.7 Gol åpnet

• Rudshøgda åpnet

• Rv3 Koppang, Hovdmoen og Alvdal (før sommeren)

• E6 Vinstra (før sommeren)

• E16 Mjøsvang (Q4 2026)

• E6 Jessheim og E6 Svinesundparken (trolig ikke før i 2027)

• Det blir lyst ut med lading på E18 Asker – Sande og E6 Oslo – Moss



Hva skal Statens vegvesen kreve på 
døgnhvileplassene

Saktelading 100 kWh

Hurtiglading 400 kWh

Krav til nettkapasitet

Krav til lading ca 2 år etter kontraktssignering

I dag mangel på arealer for dieselbiler, hvor mye til 

lading når? 

I dag mange lite brukte ladere på Furulund



Hva kan kommunene bidra med 

• Lastebilparkering er noe de fleste ikke ønsker i vårt nærområde men, det er 
viktig at kommunene bidrar for å sikrer at vi får løst disse oppgavene. 

• Mange utleiere har utfordringer med å skaffe den nødvendige uttalelsen fra 
kommunen.

• Vi håper kommunen kan gi en tidlig positiv (eller negativ) uttalelse.

• Vi har forståelse for at dette er lett. Hvis kommunen ikke ønsker plassen er 
det viktig å få avdekket det tidlig og ikke etter at kontrakt er inngått.



Utfordringer fremover

Hva er de største hindringene?

Volum på produserte kjøretøy

Kostnad kjøretøy

nettkapasitet

Hva skal vi planlegge for

Når kommer volumene

Hvor går den tekniske utviklingen

Vil 80%/ 20% depot undervegslading bestå 

Hva må til for å få fart på utviklingen?

Fortsatt fokus på å bygge ut undervegslading, kort tid til 
100 % nybilsalg

Fortsatt bruk av alle virkemidlene

Økonomisk støtte/reduserte kostnader

Offentlig innkjøp

Fordeler (totalvekt/ kollektivfelt mm)

Samarbeid







Behov for hurtigladestasjoner for tunge kjøretøy
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