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Foredragsholdernotater
Presentasjonsnotater
Det har skjedd mye på få år når det gjelder drivstoff-fordelingen. 
I 2020 var det en elbilandel på 50% på nybilregistreringene, 83% i 2022 og så langt i år har vi en elbilandel på nesten 96%. 

Elbilbestanden har dermed økt jevnt og trutt og vi nærmere oss 1 million elbiler på norske veier – pr i dag har vi over 945 000 elbiler altså 1/3 av den totale bestanden personbiler på 2,9 millioner.

Insentiver som har vært avgjørende for at vi er på dette nivået er flere:
Fritak for engangsavgift og merverdiavgift (momsgrense på 300 000 kr gjelder nå)
Gratis bompassering og tilgang til kollektivfelt
Redusert firmabilbeskatning
Gratis eller rabattert parkering i enkelte kommuner
God ladeinfrastruktur og bredt modellutvalg

Alt annet en el, er mer eller mindre nisjebiler.. Vi i OFV og mange andre mener vi mer eller mindre er i mål med det nybilregistreringsnivået vi er på nå. 
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Varebiler

El-andel nyregistrerte varebiler 2010-2025

El-andel bestand 31.12.2025
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Foredragsholdernotater
Presentasjonsnotater
Sånn ser det ikke ut for varebiler. 
I 2024 var det det kun 29,6% av nye varebiler elektriske – som var en nedgang fra året før. 
I 2025 har andelen økt til over 45%, men det er fortsatt langt unna 100%.
I tillegg avviklet  Enova støtten til elvarebiler i mai 2023 og dette har hatt negativ effekt. 

Bestanden på elvarebiler er på kun litt over 9,5% av totalt 520 000 varebiler. Utskiftingstakten går vesentlig saktere enn på personbil. 
Mange næringsdrivende mener fortsatt at elvarebiler ikke dekker behovene deres godt nok:
Begrenset rekkevidde og nyttelast
Manglende firehjulstrekk i enkelte modeller
Høyere pris og usikkerhet rundt totaløkonomi

Skal vi lykkes med å elektrifisere varebilparken, må vi gjøre det enklere og mer lønnsomt for næringslivet å velge elektrisk. Det handler ikke bare om teknologi, men om tillit og forutsigbarhet.
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Foredragsholdernotater
Presentasjonsnotater
Hvordan har utviklingen sett ut frem til i dag?
Hva preget innføringen av el-lastebilene?
Insentiver og politisk vilje
750+ Ford E-Transit / 35% av de elektriske i lastebilene i bestanden

Total bestand lastebiler 66 587
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Foredragsholdernotater
Presentasjonsnotater
Hvordan har utviklingen sett ut frem til i dag?
Hva preget innføringen av el-bussene?
Insentiver og politisk vilje

Total bestand busser i næring 13 483
Total bestand busser 15 495


Elandel — nye kjgretgy i alt 2019-2025

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Kilde: OFV Statistikk 31.12.2025

2020

Personbil

2021

esw\/arebil

1,4 %

2022

amm| gstebil

2023 2024

eamBuss emmBijlerialt

=
Busser

F‘g Lastebiler

95,9 %

87,0 %

56,3 %

45,2 %

17,3 %

2025

@g Varebiler

=3 Personbiler

OFv

5

Registreringer


Foredragsholdernotater
Presentasjonsnotater
• Personbil = nær full elektrifisering av nybilsalg
• Varebil = tydelig skifte, men kost, rekkevidde og bruksmønster styrer
• Lastebil = fortsatt dieseldominert, el vokser fra lave nivåer



Hvor raskt kan kjgreteyparken endre seg — gitt
dagens kigpsmgnstre i ncering?
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Nar nar vi milepalene 50% og 100% i bestanden med
dagens utviklingstakt?
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Foredragsholdernotater
Presentasjonsnotater
•	Økende netthandel + regional distribusjon → flere varebiler
•	Fortetting og byutvikling gir mer krevende bruksmønstre
•	El fungerer best der:
		- kjørelengdene er forutsigbare
		- kjøretøyene kan lade der de står (terminal, base, natt)


Kjøretøyteknologi alene løser lite uten riktige rammer for bruk.




Fremover: Hva er realistisk - og for hvem?

- Kort sikt (0-5 ar)
« El-varebil blir normal i mange nceringer

« Lastebil: pilotering og nisjer

« Mellomlang sikt (5—-10 ar)
« Flere elektriske lastebiler regionalt

« Diesel faller, men forsvinner ikke

« Lang sikt (mot 2040)

« Kjegretayparken skiftes tregere enn mdlsettingene antar

27.01.2026



Foredragsholdernotater
Presentasjonsnotater
De som driver innenfor entreprenør- og distribusjonssegmenter med forutsigbare kjøreruter har gode erfaringer og lavere driftskostnader ved å velge elektriske lastebiler. Selv om det fortsatt ikke finnes omfattende regulatoriske krav om elektriske lastebiler i offentlige kontrakter, legger flere byggherrer større vekt på klima i anbud, noe som også bidrar til investeringsviljen.  

Deling mellom hvem som kan og ikke kan gå elektrisk?
ASKO
Tine
Diesel vil henge igjen lengre
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Norge i verden: en elektrisk oase?

Norge: eksepsjonell elandel i personbil
Europa: spredt over flere drivlinjer

Globalt: Kina driver volum, resten henger etter

Norge er et laboratorium, der vi har hatt en rekke spesifikke rammer.
Markedet beveger seg — men i ulikt tempo

Nceringskjgretay md vurderes annerledes enn personbil

Skal vi lykkes med klima- og transportmadlene, ma vi forstd hvordan
kigretay faktisk brukes — ikke bare hvordan vi gnsker at de skal brukes.


Foredragsholdernotater
Presentasjonsnotater
Skal vi lykkes med oppnåelse av klima- og transportmål, må vi bruke all den innsikt vi faktisk besitter. Samarbeid må styrkes og forståelse må bygges. Vi forstå hvordan kjøretøy faktisk brukes – ikke bare hvordan vi ønsker at de skal brukes.
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