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Transportanalyse- og
samfunnsgkonomigruppen

1. Samarbeid om forutsetninger og
metoder for samfunnsekonomisk
analyse og transportanalyse

2. Analysene er viktige for
beslutningsstotte 1
samferdselssektoren

3. Onskelig a oke kvaliteten pa disse
analysene gjennom en malrettet
innsats for utviklingsarbeidet
innenfor fagteltet
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Formal: Utfordre og utvikle metoder for et bedre og mer

enhetlig beslutningsgrunnlag

Gruppen er etablert for a utvikle metoder og verktgy som
kan brukes til gode analyser av det framtidige
transportsystemet.

Vi skal bidra til at analysene i transportsektoren er
sammenliknbare gjennom a gi anbefalinger og
retningslinjer.

Arbeidsgruppen skal representere et tydelig og sterkt
fagfellesskap, med hgy faglig integritet, som utfordrer og
forbedrer etablerte metoder og forutsetninger.



Visjon: Transportsektoren er best i klassen

? ©

Anerkjent Relevante

Forstaelig og
tilgjengelig kompetanse og effektive

metoder

Formal: Utfordre og utvikle metoder for et bedre og mer
enhetlig beslutningsgrunnlag
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NTP Transportanalyser og samfunnsgkonomi
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Transportanalyser og
samfunnsekonomi
Samfunnsekonomi Persontransportmodeller Godstransportmodeller
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Arealbeslag NTP-areal
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Stor verktgykasse innen modeller pa ulike nivaer
Oppdateres og videreutvikles gjennom det interne og det tverretatlige arbeidet.

Ny versjoner til NTP 2025-2036

O

Nasjonal modell for godstransport

@

Nasjonal modell for personreiser
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Regional modell for personreiser
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Beregningstekniske forutsetninger

* Sentrale forutsetninger er listet
opp 1 en egen tabell.

" Modellvers) NTM 1.48.03 NTM 1.48.08 NB2021 (kj y
* Forslag til referansebane tar A s
(persontransport) etterspersel og rutevalgsberegning 1
h 1l ved litikk
ensyn til vedtatt politi o
eeeee ps:
Svak ekning 1 andelen bilferer og
. . . bilpasse_}sjm‘turclf og svak qedgang 1
* Forslag til utviklingsbaner er kol O bk v i
o : Modellvers) RTM 422 RTM 4.4 Kjereteyparkprog (NB2021)
b aS ert p a Vurderlnger aV ko?teere‘i;gjoner yr_llzrlcmf?:q 1 :t;!:z;spears 1log
(persontransport) rutevalgsberegning for lange og

framtidige trender, drivkrefter og
perspektiver

* Mulig alternativ referansebane

bell I
£ —
for beregninger 5o

eHLigT

mmenlighing mellom beregningstekmis,

ke for

m ligger til grunn for referansebanen.

utsetninger i NTP 2022-2033 og NTP 2025-2036. Gjelder retningsiinjer

NTP 2022-2033

NTP 2025-2036

Hva er endret og konsekvensene
av dette?

korte reiser

Konsekvens:

Svak gkning 1 andelen bilferer og
bilpassasjerturer og svak nedgang 1
kollektiv. @kt baltrafikk vil g1 ekt
trafikantnytte pa veiprosjekter.

Oppdatert energiberegning 1
trafikantnytten.

o2
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Framskrivninger av person- og godstransport

* Referansebane for utvikling av person-
og godstransport

* Dkonomisk vekst fra
perspektivmeldingen 2021(PM21)

* Framskrivninger av nybilsalg av
fossilfrie biler fra Nasjonalbudsjett
2023(NB23)

* Befolkningsframskrivninger fra
SSB(juli22)

* Oppdaterte transportmodellversjoner
og nettverk
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Alternative utviklingsbaner/fglsomhetsanalyser

Persontransport Godstransport

* Teknologi (effektivisering, automatisering, konnektivitet, * Endringi global handel

ITS og dehngsgkonomi) * Vekstrater i eksport/ import endres vesentlig fra det som er
observert historisk i utenrikshandelen.

* Fleksibilitet i ny arbeidshverdag og effekter av »  Endring i geografiske tyngdepunkter for handel

pandemien (nearshoring/reshoring) til Europa

* Endring i fastlandshandel som folge av planlagt/onsket
* Nullvekstmalet

naeringsomstilling.
* Ikke vekst 1 trafikkarbeid for personbiler 1 ¢ Ulike vekstrater for import/eksport for ulike produktgruppet, samt
bYO mrader til 2030 o g 2060 endringer i geografiske tyngdepunkter til Europa.
* Demografisk framskrivninger med ulik fortetting * Teknologi (endret drivstoffsammensetning, effektivisering,
automatisering)

* Energipris og avgifter
* Energipris og avgifter
* Hoyere energipriser
y gip * Hoyere energipriser

* Infrastrukturavgifter * Infrastrukturavgifter
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Tilgjengeliggjoring av samfunnsgkonomiske analyser

* Forslag til supersider kan tilgjengeligojore
resultater fra samfunnsskonomiske

analyser

* Hovedresultater fra beregninger og andre
viktige storrelser kan oppgis

* Strekninger/prosjekter/effektpakker over 1.
mrd. kr

* Tiltak over 100 mill. kr for Kystverket

Jernbane-
direktoratet

BANE NOR

S

/AVINOR

|Prosjekt: Branngyleia

Kort beskrivelse av prosjektet Fakta

Prosjektet: Tiltakspakken Brannayleia omfatter 13 merketiitak som sammen vil etablere gt Rute:
seilinnsled fra utaskjzrs og inn fil Brennaysund. Omradat er kun dehis oppmerket i dag og Kommuner:
ikke apent for fartoy med losplikt, men brukes sporadisk av fartey med god kjennskap til Fylker:
omradst Bedre merking vil oke tilgiengeligheten for bruk av farvannet og skape en trygg Omfang
innseiling med redusert seilingstid oq -distanse sammenlignet med alternative niter. Figuren Fase:

viser omrddet for tiltaket (skravert), samt trafikk i omradet i 2017 (oransje). Trafikken gjennom | Finansiering:
omradst var ca. 150 fartay | 2017. Dette er hovedsakelig lastefartay pa 70-100 meter, :
Menon Egonomics og DNV GL utarbeidet en samfunnsekonomisk analyse av prosjekiet, som
en del av kunnskapsgrunnlaget for utarbeidelse av tiltaksportefaljen til NTP 2022-33.
Brannayleia var opprinnelig prioritert i ramme A, men fikk status som uprioritert etter at
oppdateringer av beregningsverktayet ferte til lavere prissatie nyttevirkninger.
Tiltaksutiesende behov: Det er kun to innsellingsmulighater fra indre til yire led p&
strekningen. Utaskjaers er svaert vasrutsatt med betydelig lenger distanse, mens indre
hovedledd har mye holmer og skjzer og kryssende trafikk. Dette gjer farladen krevende 3
navigere i

Wil du vite mer? Se Menaon 1 3372019, fikke tik lig pa nett]

Samfunnsmal: Kortere reisetid, sjgsikkerhet, robusthet og redundans.

Effektmal: Reduksjon i reisefid (avhengig av veerforhold):
Tilffra Mo i Rana: 0-12 timer. Tilffra Mosigen: 0-7 fimer. Tilfra Sandnessisen: 1-11 timer.

Avhengighet av andre tiltak:  Ingen

Sje

Seilingsled inn il Brannaysund
Brannay, \fega, Semna

Hordland F
13 merketiiak =
Utredning .
Statlig

Ikke prioritert i

NTP 2022-2033

Hovedresultater
Nettonaverdi [mil. NOK] Nettonytte per Netto nytte per
e TRz budsjett-krone investeringskrone
200 Basis +20% ] =
20 35 56 -0,59 n.a.

Samlet vurdering av
ikke-prissatte virkninger

Noe negativ
kensekvens

Nye
I\\l Veier

KYSTVERKET
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Datagrunnlag for godstransport

* Nasjonal godstransportmodell har

kommet 1 ny versjon:

* Kan ta ut resultater fra de ulike
varestromsmatrisene (ogsd tonn)

for de ulike transportformene.

* Kan ta ut vareverdi fordelt pa

transportform.

<

* Nye kostnadsfunksjoner er laget.
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Levetid for investeringstiltak og beregning av restverdi

* Vkonomisk levetid skal vurderes

individuelt for hvert prosjekt

* ... men: maksimal levetid pa 75 ar for

store infrastrukturinvesteringer og 40

ar for utbedringsstrekninger.

* Analyseperioden er i utgangspunktet

lik levetiden.
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Utslippsfaktorer for arealbruksendringer

* Det er gjort en stor jobb med 2
vurdere utslippsfaktorer for

arealbruksendringer  TTTvie IR0

: I Biomasse Jord Sum
e Klimaeffekten som f@lge av 12,0 484 604 60,0
: : 20,3 484 687 71,0
arealbruksendringer (se tabell) vil 39 484 805 840
- i d £ k e 2019 2019 337,0
mnnga 1 de samrunnsgKonomiske ol el (Gl 551 551 43,0

innmarksbeite)

analysene.

* Liten endrings siden sist. Storst
endring myr

o b _
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Metodikk for arealregnskap

* Virksomhetene videreutvikler metoder
for 4 kvantifisere flere ikke prissatte
virkninger

* Vurderer om metodikk for arealregnskap
har kommet langt nok til 4 kunne brukes

for a vise pavirkning av arealbeslag for

strekninger med konseptvalgutredninger i
kommende NTP.

* nske om a videreutvikle metodikk for

'n (’v'f” ’ k

1 'U'J' 1%

arealregnskap 1 retning av naturregnskap.

* Prosjekter aktuelle for forste periode

bruker avklart metode

» a b -
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Velferdsgevinst ved utbedring av skred

* Velferdsgevinst ved utbedring av
skredutsatte veistrekninger

* Utarbeidet metode for verdsetting

av velferdstap ved ubehag ved
skredfare

* Bygger pad verdsettingsstudie om
skred og utrygghet

* Metode testes ut av Statens
vegvesen og Nye Veier hosten 2022,
Fylkeskommunene involveres

* Onskelig 4 bruke metoden i
prioriteringsarbeidet

p a Jernb -
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Veier med lav drsdegntrafikk

* Ny versjon av Nasjonal
godstransportmodell vil inkludere
verdl av godset 1 analysene.

* For strekninger med lav
arsdegntrafikk, men hvor det fraktes
gods med hoy verdi, vil den
samfunnsekonomiske nytten
pavirkes 1 positiv retning,

* Gir tiltaket spart reisetid vil det
oppsummeres over en lengre
strekning og regnes med 1 analysene

o b _
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Opplegg for tverrsektorielle analyser

* Mulig 4 gjore analyser av tiltak
som pavirker hverandre
* Tid- og ressurskrevende

* Kan matte nedprioriteres innenfor . e

A
)
N

-

o IR TR TR N
"“‘“ﬂiﬁﬁlhﬂ“ﬁﬂhlﬁx
~ugE

fristene

* Vil bli gjort enkle tverrsektorielle
analyser 1 byomradene
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Godt datagrunnlag gir gode analysemuligheter
Verktaykassa utvides

Arealdataverktayet(ADYV)

Godt samarbeid pa tvers for etablering av arealdataverktayet
* KS

Kommunal og distriksdepartementet

Statens vegvesen
Jernbanedirektoratet
Miljedirektoratet

* Etlangsiktige samarbeid, med resultat et nytt analyseverktoy

* Betydelig innsats fra pilotbyene ved uttesting
e Grenland, Trondheim, Kristiansand, Tromsg og Oslo

* Integrert med persontransportmodellene

’ i Jernbane- Nye %
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Geografiske fordelingsvirkninger

* Teste metoden pa bruk av flere prosjekter
sammen. Tilbyder kan beskrive alternativ
angrepsmate om de onsker det

* Vise fordelingsprofilen til et storre geografisk

omrade samlet VISTA

* Videreutvikle forslag til hvordan resultatene
kan analyseres og visualiseres
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Nokkeltall fra transportmodeller og samfunnsgkonomiverktoy

Prosjekt: E134 Saggrenda-Elgsjo Vei
. F 1 ° 1 ° 1 f Kort beskrivelse av prosjektet FaI‘da
ofrsla g 1 p resenta S] Oon av resultater 1ra SR e B

sordkorrgsmuigheter. Strekningen over heheia er en Raskenals, sfiig for unglransporten | Oméang:
vimerstid Fase: RngB*ngsp!a (;'3’
Dagens vei e wykkesbelastet | paricden 2009-2015 er oet regiset 28 parscnskadeyyiker | Finansiering:  Staten med bampenge |

virksomhetene sine verktey innenfor o ———

Progjektet: Det er utarbaicet forsiag ti requienngspian mad ko wersmmngb' ny sma

4-faits motorveg p3 strekningen. D313 er &or Atematiy: 3 Dagine med smal 44etsiel 1
fagomradet transportanalyse og S
I ﬁs!—\ﬁﬂ'ﬁEﬁ 18 \ed\memm jsar Fﬂ(O‘h III;; g;;ur\:l god /" \—\_,\_\ v
° . . . Elpmsa"'\ecpwv neto mytte -
samfunnsekonomi og en beskrivelse av hvilket S
Avhengighet av andre filtic  Ingen
. . . 1 k . hk Hovedresultater
utviklingsbehov som vil kreves i1 de ulike B T e ——
k na 255  na 147 0,11 e gt
Ver t@yen e Prissatte virkninger Naverdi [m[:il::? — Investeringskostnader
Trafkant- og transportbndemmytte -285 (udskontert, uten M.} [ mil. NOK]
Operatomytie 0 Sasisestmat s
Det ofertige 73 P50 1875
Samfunnet for avig 714 P8S na
Ikke-prissatte virkninger ing av de tre mest

Naturmangiold Swaert stor negaty konsekvens. Prosjekist mecforer 'rr,reo et nasjonalt jemeomrsde for gammel furuskog
’IEIME‘HEQNE verdier, som anses som vzent ahvoni

* Eksempler pa tabeller og grafiske framstillinger .

inngrep oq areabesiag nar kumrminnar fr3 tidigese 1ds Gruvedrit.

Indikatorer for klima, ulykker, natur og fordelingsvirkninger
Endring CO;-utslipp, [10thC0;e] mrmaﬂdlmoghadiaﬂde

i Seisi i Regicrale fordelingsvirkrirger?
+166 -1 056 To be defined
NNV folscrmhat for katbcmprisane Netto antal dekar irngrep i Noen grupper som oppiever
Lav [mill NOK]  Hey Verdifull naturomedds Dyrat mark vesensig forverming?
o M . na na ca.27 ca.0 na.
* Eksempel pa en «superside» for et prosjekt fra e
Apringsé 2026 Levesid [3r] 40 Srukerfinansiaring 45%
Sammerlgrirgsir 2022 Transpormodsll - dato RTMAv4.1207) na.

Prisar 2022 Beregrirgsverkoy - dato EFFEXTv.6.82 26-06-2022

L]
I l ‘ 7 er ‘ 7 1]’: k S O l I l I l et Granne tall = Positivt;  Rede tall = negativt for samfunnet. _lkke-fettal = lswhoy rundt sentral verdi. Kursiverte t = tidspunker.
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Foto: Tommy Johansen

Rapporter og veiledere kan lastes ned her
www.ntpmetode.no
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