NTP 2025-2036

- Prosess
- Felles utredninger

Jan Fredrik Lund/Statens vegvesen
5. mat 2023
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Nasjonal transportplan 2025-2036 Statens veguesen

* Dagens plan ikke realistisk
* Ett ar tidligere enn normalt

* Fokus pd 4 ta vare pa det vi har

NTP-formal — behoy for penger

Opptrappingen i NTP
- Ppirappingen i

90 mrd. kr

Midler til NTP-formal i budsjettet

2022 2023
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Prosessen med Nasjonal transportplan 2025-2036

* Samferdselsdepartementet og Nzrings- og
fiskeridepartementet har ansvar for
stortingsmeldingen

* Virksomhetene har fatt oppdrag/bestillinger fra
departementene

* Utredning 22. januar
Ce Horing med frist 3. juli
* Prioritering 31. mars

* Departementene og virksomhetene har hatt
egne innspillsrunder — onske om stor grad av
involvering

* Meldingsframlegoing viren 2024
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Lavere vekst enn sist, men fortsatt transportvekst

Personkilometer pr ar, 2020=100
140

. . . 120 /
Referansebane med dagens politikk gir:
* Hoy vekst for veitransport: : "
e Ca. +15% og +30% til 2030 og 2060 -
personkilometer
e Ca. +15% og +55% til 2030 og 2060 . |
tonnkilometer (men mer 1 hver bil) e v ey it s
* Hoy vekst for trikk/bane o -
* Ca. +25% og +30% til 2030 og 2060 ) P
personkilometer - AS =
. : : ; 80 r/v///_\\f/?
* Usikkerhet belyses 1 alternative baner - /4/ 34
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Persontransport: vekst uansett utviklingsbane

B Ref-2060 M 1-sannsynlig 2-nullvekst 3-avgift/pris ®W5-HHMH M 6-LLML

1. UtVlkhﬁg hvor fOflltSGtﬂiﬂgeﬂC cr Transportarbeid, prosent endring 2020 til 2060
sannsynlige, men ikke ansett som 70,0
vedtatt politikk 200
50.0
2. Nullvekstmal for persontransport i ;‘gg
byomréider 20.0
| - oo I 1IERR
3. Okte avgifter og energipriser 0.0 0 0 .
. -10.0 ng‘-‘ =& %0@ I IL@;— < <% & c;?.:@
4, Teknologl 200 & PN @gﬁ@
-30.0
5. Hoy befolkningsvekst 400
6.

Lav befolkningsvekst

Beregnet utvikling i innenlands motorisert persontransportarbeid, sum korte og lange reiser. Inklusive skoleturer og
eksternturer. Prosent endring fra 2020 til 2060.
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Klimamalene 2030 nas ikke 1 beregnede utviklingsbaner

8 400 e R eferanse

8200

8000

7 800 Al

7 600

7 400

7200 Al 2

7000

6 800

6 600 Al 3

6 400

6200

6000 Al S

5800

5600

5400 Al

5200

5000

4800 e

4 600 irljr%rﬁzgrg;ods)

4400

4200 s
(person) +

4000 alt. 4a (gods)

3800

3600 ® Fit for 55

3400 °

3200

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Beregnet utslipp CO2-ekvivalenter og mal 2050 (55 pst. reduksjon fra 1990)
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Hva ma til for 4 na 55 % reduksjon i utslipp fra veitrafikken?

16000 000

* I veitransporten ma skje en raskere elektrifisering

av Veitransporten. 14000 000 \
* Milet om at 50 prosent av nye lastebiler ma vare 12000000

nullutslippskjoretoyer 1 2030 ma forsterkes til et mal

om nermere 100 prosent . 10000 000 . 55 % reduksjon fra 1990
g 8000000 =—LItslipp i referansebanen
. i . = (NB23)
* Personbiler og varebiler ma narme seg 100 prosent § | |
) ] ) ) . p—— = Jtslipp dersom tiltakspakken
nullutslipp pa nye biler 1 lopet av kort tid. giennomfares
4000000
* Det ma sterke virkemidler til for 4 nda malene i
2030. 2000000
* I en overgangsperiode vil en vaere avhengig av A028 235206 AT AGE LS A0
betydelig mer bruk av biodrivstoff. Utviklingsbaner over fra Klimakur 2030

Gap: beregninger med 35 kt/1 drivstoffpris er det

1990 2021 2030 2030 2030 Gap
referanse | gkte avg. [ -55 %
6,4 8,4 5,2 4.6 3.5 1,1
fortsatt et gap pa 1,1 mill. tonn for veitrafikken
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Grunnlag for forslag til prioriteringer

* Hva bidrar best til nullvekstmalet — pa mest mulig kostnadsetfektiv mate

* Sikre at nullvekstmalet nas uten at det forer til flere drepte og hardt
skadde myke trafikanter

* Forpliktelser 1 gjeldende avtaler

* Pkonomiske rammer og spersmilene 1 oppdraget fra
Samferdselsdepartementet og Nearings- og fiskeridepartementet

* Nasjonal transportplan 2022-2033
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Statlige forpliktelser i planperioden 2025-2036

10 000
= Forpliktelser inkl Ny T-banetunnel giennom sentrum i Oslo
9 000 — = Forpliktelser ekskl Ny T-banetunnel gjennom sentrum i Oslo
Ramme 3
8 000 ———Ramme 2
——Ramme 1
7 000
6 000
L
2
g 5000
=
4000
3 000
2 000
1000
0

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
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Ramme 1 by

* Reforhandling av byvekstavtalene for de
fire storste byene:

* Ivaretar, men forskyver forpliktelser til t-

banetunnel 1 Oslo ut i tid med fullforing etter
2036

* Ivaretar, men forskyver forpliktelser i
gjeldende byvekstavtaler utover 2029

* Reforhandler byvekstavtaler med mulig
tidshorisont 2036 med nye midler etter 2029
pa noe lavere niva enn 1 dagens avtaler

* Innga byvekstavtaler for fire neste byer fra
2030 — pa lavere niva enn N'TP 2022-2033
og tilskudd for fem minste byer pa 50 mill.
per ar 1 2031-2036

* Ikke plass til noen nye 50/50-prosjekt.
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Ramme 2 by

Som ramme 1, men:

* lkke fullt s3 mye forskyvning av
gjeldende forpliktelser

* Byvekstavtale fire neste pa tidligere
tidspunkt (fra 2025) — pa lavere niva enn
1 NTP 2022-2033

* Tilskudd fem minste pa 50 mill. kr per
ar 1 hele perioden 2025-36

* Statlige midler til delfinansiering av
Floytijelltunnelen fra 2029 og Bybanen
til Asane (nytt 50/50-prosjekt) i 2032
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Ramme 3 by

Som ramme 2, men:

* Enda mindre forskyvning av forpliktelser fra
gjeldende avtaler

* Oker niva pa nye programomridemidler fire store
til samme niva som dagens avtaler

* (Aker niva til byvekstavtaler fem neste til nivaet 1

NTP 2022-2033

* Statlige midler til delfinansiering av Floyfjelltunnel
gra %(()%(7) og Bybane Asane (nytt 50/50-prosjekt)
ra

* ker statlig andel pa 50/50-prosjektene til 70
prosent — tra 2030

Utover Bybanen til Asane i ramme 2 og 3 er det ikke
plass til nye 50/50 prosjekter i noen av rammene —
dvs. ikke mer Metrobuss, Bussvei, banelosning
Lorenskog/Skedsmo, eller annet.
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