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Byomradene i NTP og rammeverk
for byvekstavtaler

Kommentar til transportetatenes felles svar — oppdag 5

Anders Tgnnesen
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Byvekstavtalene — byomradene setter selv
sammen tiltakspakker for a na nullvekstmalet
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Noen kjennetegn ved nullvekstmalet

= Malet fokuserer pa kjgrelengde, uavhengig av om det bilbruken
er knyttet til fossilt drivstoff eller ikke

= Malet adresserer personbiltransport - godstransport inkluderes
ikke

= Nullvekst skal oppnas innen et starre geografisk omrade enn
Kjernebyen

= Malet er likt for byomradene uavhengig av kontekstuelle forhold
som bilbruksandel, befolkningsvekst, befolkningstetthet,
kollektivtransporttilbud og struktur i byregionen



Nullvekstmalet; Mal for elektrifisering;
veksten i persontransport i blant disse at nye personbiler
starre byomrader skal tas med og lette varebiler i 2025 skal
kollektiv, gange og sykkel veere nullutslippskjgretay
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Tre hovedspgrsmal i revideringen av nullvekstmalet?

» Om satsingene byvekstavtaler og elektrifisering av
bilparken skal kobles tettere

= Om man skal ha én variant av nullvekstmalet for de fire
starste byomradene som er aktuelle for byvekstavtaler og
en annen for de gvrige fem byomradene

= Om man skal arbeide iht ett overordnet mal som
nullvekstmalet eller istedenfor mot mer spesifikke mal



Nullvekstmalet — til dels et klimamal

» Gjeldende nasjonal transportplan

= ‘Nullvekst i persontransport med bil i byomradene er dels et mal
for & redusere klimagassutslippene’ (NTP 2018-2029, s. 146).

= ‘Null- og lavutslippsbiler bruker like mye vegkapasitet og
parkeringsareal som diesel- og bensinbiler, og bidrar til kg,
ulykker, stoy og svevestgv’ (NTP 2018-2029, s.147)

* Nullvekstmalet tjener antagelig ikke som et insentiv
for elektrifisering av bilparken eller for utforming av
bedre godstransport i by, men adresserer mobilitet |
byomrader pa et overordnet niva



» ‘Bred innfasing av nullutslipp- eller lavutslippsbiler vil
veere det viktigste tiltaket for a redusere
klimagassutslippene fra transport i byomradene’

* ‘En omformulering av gjeldende nullvekstmal der man
apner for at nullutslipp- eller lavutslippsbiler ikke er
omfattet av malet, vil gi utfordringer for
framkommeligheten og attraktiviteten i byomradene’

Transportvirksomhetenes felles svar pa oppdrag 5 (s. 4)
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Nullvekstmalet
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'Nullvekst-beskrivelser' | NTP

Nullvekstmalet funnet gjennom ordkombinasjonene 'veksten i/all
vekst/tas med/tas av'

Nullvekstmalet (kun begrepet nullvekst brukes i NTP 2014-23)
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NTP 2014-2023 = NTP 2018-2029
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Avsluttende bemerkninger

= Bgr nullvekstmalet adressere naeringstransport?

= Mye arbeid har veert lagt ned for a etablere nullvekstmalet og
indikatorsettet — dette bar man ha med i tankene nar endringer
skal gjgres

* Hvilken betydning har det at politikere og administrativt ansatte
= pa forskjellige forvaltningsniva
= | forskjellige deler av landet
= | kjerneby sa vel som omlandskommuner

forholder seg til og har en viss innsikt i ett felles mal —
nullvekstmalet?
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Takk for oppmerksomheten!
ato@tol.no
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